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D1 EKONOMIKA, PRACE, FINANCE

Z hlediska vykonnosti ekonomiky regionu ma hl. m. Praha zcela vysadni postaveni. Pfesto i v Praze,
kterd je na tom z hlediska ekonomické vykonnosti mezi regiony Ceské republiky nejlépe, se projevil
vliv hospodarské recese. Region Praha vytvaii témér Ctvrtinu celostatniho HDP. V piepo¢tu HDP na
1 obyvatele v parité kupni sily dosahuje CR cca 81,3 % priméru zemi EU, ale v pfipadé Prahy objem
regiondlniho HDP na 1 obyvatele pfekracuje nékolik let primér EU o vice neZ polovinu. V roce 2008
prevysila Praha primér zemi Evropské unie (EU27) o vice neZ 70 %. Vysoka urovei tohoto ukazatele je
pro metropole typickd a je ovlivnéna nékterymi okolnostmi, které jsou tizce spojeny s ekonomickymi
podminkami Zivota v téchto méstskych aglomeracich. Je to odliSna hospodarska struktura oproti ostatnim
regionim, dale vysoka uroven mezd, ale i velky objem dojizdky za praci a také lokalizace ¢i registrace
sidel vyznamnych ekonomickych subjekt ve méste.

Charakteristickym rysem vyvoje prazské ekonomické zékladny je dlouhodobé vyrazné pozice obsluzné
sféry a mensi vyznam vyrobnich odvétvi. Tercidrni odvétvi predstavuji v Praze jiz dlouhodobé vice nez
80 % hrubé pridané hodnoty. Také zaméstnanost v této sféfe je v Praze vyrazné vy$si neZ v CR thrnem,
cca 80 % vSech zaméstnanych. Podil vyrobnich odvétvi na tvorbé pfidané hodnoty i zaméstnanosti je
v Praze naopak vyrazné€ nizsi, nez je celorepublikovy pramér.

Pramysl v Praze ztratil na vyznamu, problematické je zejména feSeni vyuziti starych pramyslovych
areald. Ty byly Casto v poslednich letech pfeménény na obchodni a kancelarské plochy. Ve stavebnictvi
byl dlouhodobé pozorovan stoupajici trend, v poslednich dvou letech dochazi ke stagnaci. Mezi vyznamna
odvétvi patii v Praze také cestovni ruch, ktery se stal oporou ekonomického rozvoje mésta. To, Ze je
centrum meésta orientovano na turisticky primysl, je patrné i z fyzického vzhledu budov. Co se tyce
navstévnikad Prahy, vétSinu hosti v prazskych hromadnych ubytovacich zafizenich tvofi cizinci. Naopak
v ostatnich krajich jsou to doméaci navstévnici.

S vykonnosti ekonomiky bezprostiedné souvisi i situace na trhu prace, kterd se vlivem ekonomické
recese zhorsila, i kdyZ v porovnani s vyvojem v ostatnich regionech CR je postaveni Prahy relativné dobré.
Praha je stile nejvétsim regiondlnim trhem price v Ceské republice. Charakteristickymi rysy dosavad-
niho vyvoje jsou na jedné strané vysoka lokaliza¢ni atraktivita prazského trhu préice, na druhé strané
schopnost Prahy pokryt zvySenou poptavku. To je dano jak znac¢nou profesni mobilitou vnitinich zdrojt,
tak doposud rychle rostoucimi zdroji zahrani¢nich pracovnikii. Prazska pracovni sila ma ve srovnani
s ostatnimi regiony vyrazné vyssi kvalifikaci. Také primérné mzdy v Praze dosahuji vyrazné vyssich hod-
not neZ v ostatnich regionech. Dal§im charakteristickym rysem prazského trhu prace je i podprimérna
mira nezaméstnanosti. Vlivem ekonomické recese se ale i v Praze charakteristiky trhu prace zhorsily.
V roce 2009 se zvysil pocet uchazecli o zaméstnani (mezirocné o 71 %) a také samozfejmé i mira
nezameéstnanosti, naopak, sniZil se pocet volnych pracovnich mist nabizenych drady prace uchazecim
(mezirocné o 66 %).

Makroekonomicka data uvedena v nasledujicich tabulkach a grafech jsou platna k listopadu 2010. Spolu
s kazdorocni aktualizaci je provadéna revize a piipadné opravy dat za posledni tfi roky.

Dalsi podrobné informace jsou zvefejnény a pravideln& aktualizovany na strankach Ceského statistického
uradu, Praha (www.czso.cz, resp. www.praha.czso.cz Regionalni pracovisté hl. m. Praha).
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Tab. D1.1 Makroekonomické ukazatele
2005 2006 2007 2008 2009
Hruba pridana hodnota celkem [mil. K&] 642 151 704 608 791 537 834 975 850 577
Hruby domaci produkt v béZnych cenach
—mil. Ké 716 225 780 871 880 566 927 394 946 630
— mil. EURO 24 049 27 552 31714 37 176 35810
—mil. PPS 41 903 45 323 51 288 52 820 51 932
Podil kraje na HDP Ceské republiky v % 24,0 24,2 24,9 25,1 26,1
(CR = 100)
Vyvoj HDP ve stalych cenach, 106,7 106,7 109,7 101,7 99,7
predchozi rok = 100 [%)]
Hruby domaci produkt na 1 obyvatele
- Ké 608 975 659 756 735 980 756 883 761 596
- EURO 20 448 23278 26 507 30 341 28 810
- PPS 35 628 38 293 42 867 43 109 41 781
Hruby domaci produkt na 1 obyvatele [PPS]
-~ CR =100 % 208,9 210,2 2149 214,0 220,4
— EU27 =100 % 158,3 161,6 171,5 171,7 177,0
Hruby domaci produkt na 1 zaméstnance [K¢] 1 065 661 1125111 1262 051 1281816 1303 729
-~ CR =100 % 145,9 145,3 152,8 150,7 153,0
Tvorba hrubého fixniho kapitalu [mil. K&]
—mil. Ké 204 424 241 407 299 404 308 148
—na 1 obyvatele [K&] 173 812 203 964 250 243 251 492
— podil na celkové THFK v CR [%] 27,6 30,3 33,6 34,9
—na 1 obyvatele, CR = 100 [%)] 239,8 263,0 290,2 297,0
Pozn.: podle stavu k listopadu 2010
PPS — jednotka pro méfeni kupni sily Zdroj: CSU
Obr. D1.1  Hruby domaci produkt na 1 obyvatele [PPS]
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Pozn.: podle stavu k listopadu 2010

PPS — jednotka pro méfeni kupni sily
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Tab. D1.2 Struktura hrubé pfidané hodnoty podle odvétvi OKEC

2005 2006 2007 2008 2009
Hruba pfidana hodnota celkem [mil. K¢] 642 151 704 608 791 537 834 975 850 577
v tom podil odvétvi [%]:
A Zemédélstvi, myslivost, lesnictvi 0,2 0,2 0,2 0,3 0,3
B Rybolov 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
C Tézba nerostnych surovin 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
D Zpracovatelsky primysl 9,6 9,3 8,7 8,5 8,7
E Vyroba a rozvod elektfiny, plynu a vody 2,9 4,3 4,3 4,2 5,0
F Stavebnictvi 5,4 5,2 4,9 5,0 55
G Obchod; opravy motorovych vozidel a vyrobku 17,5 17,8 16,6 18,1 15,4
pro osobni potfebu a prevazné pro domacnost
H Ubytovani a stravovani 3,1 2,8 2,4 2,6 2,7
| Doprava, skladovani a spoje 12,0 12,9 12,8 12,0 11,8
J Financ¢ni zprostfedkovani 8,6 8,4 10,0 8,8 8,9
K Cinnosti v oblasti nemovitosti a pronajmu; 22,3 21,1 229 23,7 245
podnikatelské ¢innosti
L Vefejna sprava, obrana; 7,2 6,9 6,4 6,3 6,4
povinné socialni zabezpeceni
M Vzdélavani 3,2 3,1 3,1 3,2 3,3
N Zdravotnictvi a socialni péce; 3,0 2,9 2,7 2,6 2,8
veterinarni éinnosti
O Ostatni verejné, socialni a osobni sluzby 5,0 5,1 5,0 4,6 4,4
P Cinnosti domacnosti 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Q Exteritoridlni organizace a instituce 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Pozn.: podle stavu k listopadu 2010 Zdroj: CSU

Obr. D1.2 Hruba pfidana hodnota podle vybranych odvétvi v roce 2009 (bézné ceny)
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Pozn.: podle stavu k listopadu 2010 Zdroj: CSU
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Obr. D1.3 Mira inflace, CR
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Pozn.:
—inflace k zakladnimu obdobi = mira inflace vyjadiena pfirGstkem indexu spotfebitelskych cen k zakladnimu obdobi (rok 2005 = 100)
— inflace meziroéni = mira inflace vyjadiena pfiristkem primérného ro¢niho indexu spotiebnich cen
Zdroj: CSU
Tab. D1.3 Vybrané ukazatele hospodarského vyvoje (pramysl, stavebnictvi, cestovni ruch)
j e“gﬁg:ﬁ | 2008 2006 2007 2008 2009
PRUMYSL"
Trzby za prodej vlastnich vyrobku a sluzeb mil. K& 252 638 288 095 310478 334 170 332 393
pramyslové povahy (bézné ceny)
STAVEBNICTVi PODLE SIiDLA PODNIKU?
Zakladni stavebni vyroba v béznych cenach | mil. K& 65 331 68 862 73 406 71 469
STAVEBNICTVi PODLE MIiSTA STAVBY?
Stavebni prace podle dodavatelskych smluv | mil. K& 68 044 68 147 75 511 79124 66 540
v tuzemsku v béznych cenach
z toho: nova vystavba, modernizace mil. K& 62113 63 983 69 026 72 475 60 410
a rekonstrukce
z toho: bytové budovy mil. K¢ 16 768 20108 22 034 19 298 15 561
inZzenyrské stavby mil. K& 17 162 20108 19 411 22740 24134
opravy a udrzba mil. K¢& 5185 3844 5330 5906 5452
CESTOVNI RUCH
Hosté v hromadnych ubytovacich zafizenich | osoby 4108565 | 4142538 | 4485372 | 4587483 | 4346839
z toho nerezidenti osoby 3725180 | 3702116 | 4009463 | 4051137 | 3808959
Pramérna doba pobytu dny 3,7 3,7 3,7 3,7 3,6
z toho nerezidenti dny 3,8 3,8 3,8 3,7 3,7
D podniky se 100 a vice zaméstnanci se sidlem v kraji (zpétné pfepocteno), rok 2009 pfedbézné udaje
2) od roku 2009 podniky s po¢tem pracovnikl 50 a vice zaméstnanci se sidlem v kraji (Udaje prepocteny zpétné roky 2006—2009)
3 stavebnictvi podle mista stavby (podniky s 20 a vice zaméstnanci), pramen MPO
Zdroj: CSU
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Tab. D1.4 Zaméstnanost a mzdy, nezaméstnanost

je":'jﬁg:ﬁa 2005 2006 2007 2008 2009

Mira ekonomické aktivity?) % 62,0 62,0 61,8 61,4 62,6
Zaméstnani v NH celkem (VSPS) tis. osob 615,2 627,2 632,4 645,6 660,0

z toho podle postaveni v zaméstnani | tis. osob 128,42 135,38 132,76 135,9 146,4

podnikatelé?)

Zameéstnani v podnicich prepoctené | 888 538 905 311 922 419 933 159 897 500
nad 20 zaméstnanct® osoby
Primérna hruba mésiéni mzda® K¢ 24 624 26 154 27 806 30 495 31 481
Nezaméstnanost"
Volna pracovni mista mista 11119 16 192 28 746 25002 8 508
Neumisténi uchazedi osoby 24 571 21 364 17 363 17 433 29 865

z toho zeny osoby 13 011 11 343 9193 8940 14 491
Dosazitelni uchazedi osoby 22 520 19 603 15813 16 143 28 947
Uchazeci pobirajici pfispévek osoby 9 392 8 520 7 268 8518 12 661
Mira registrované nezaméstnanosti % 3,25 2,72 2,16 2,14 3,66
Uchazeci na 1 volné pracovni misto 2,2 1,3 0,6 0,7 3,5

D stav k poslednimu dni sledovaného obdobi, zdroj dat MPSV

)
) podil po¢tu zaméstnanych a nezaméstnanych (pracovni sily) na poctu vSech 15-tiletych a starSich (Vybérové Setfeni pracovnich sil)
)
)

@ N

ekonomické subjekty podnikatelské sféry s 20 a vice zaméstnanci se sidlem na Gzemi kraje
véetné pomahajicich rodinnych pfislugniki podle metodiky Vybérové $etfeni pracovnich sil (VSPS) Zdroj: CSU

EN

Obr. D1.4 Pramérna hruba mésiéni mzda (fyzické osoby)
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Pozn.: bez podnikatelskych subjekt(i do 20 zaméstnanct, subjekty se sidlem v kraji Zdroj: CSU
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Obr. D1.5 Registrovana mira nezaméstnanosti (k 31. 12.)

EKONOMIKA, PRACE, FINANCE

11 I I

10 77 ——@=— Praha
|| ——@=— R

.

I

./L/L

y

; /

[%]

/

6
5 /
4
3
2
]

i \ 1
1995 1996 1997

1998 1999 2000 2001

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Zdroj: CSU, MPSV

Tab. D1.5 Cerpani vydajii hl. m. Prahy podle kapitol rozpoétu (véetné méstskych &asti) v tisicich Ké

220

Rozpo&tové kapitola Skuztgggost Skuztgggost Skuztgg;ost Skuztgggost Skuztgggost
Vydaje celkem 52 685 801 55 855 693 58 929 453 59 265 936 68 212 037
z toho:

Rozvoj obce 2 436 330 2 066 756 1 379 905 1236 707 1170985
Méstska infrastruktura 5048 611 4 859 252 5265 925 4 505 991 6 305 361
Doprava 18 539 016 19 366 948 21124 326 20 616 725 24 685 494
Skolstvi, mladez a samosprava 11 338 941 12 067 756 12 764 389 13468 516 14 747 847
Zdravotnictvi a socialni péce 2949 444 3272 836 3787977 4141 969 4430 835
Kultura, sport a cestovni ruch 2113748 2691 489 2462 043 2417 847 2906 077
Bezpecénost 1304 433 1558 144 1957 803 1971738 2452 262
Hospodarstvi 1773 281 1999 664 2480579 2229742 2681926
Vnitfni sprava 4767 850 5225 091 5978 028 6811143 7 439 174
Pokladni sprava 2414150 2 747 756 1728 476 1 865 560 1392 076
Zdroj: CSU

PRAHA - Zivotni prostiedi 2009



ENERGETIKA D 2

D2 ENERGETIKA

D2.1 SPOTREBA ENERGIE

Spotteba paliv a energie v hl. m. Praze, slouZici pro uspokojovani potfeb na otop a ohtev teplé vody, ma
v poslednich dvou dekddach sestupny trend. Naopak, spotifeba elektrické energie neustéle roste.

Na sniZovani spotieby paliv, spalenych na tzemi hl. m. Prahy pro vytdpéni a ohfev vody, mélo nejvétsi
vliv ukonceni provozu mnoha pramyslovych podniki, souvisejici s restrukturalizaci hospodarstvi. Vy-
razné ke sniZeni spotieby téZ piispéla rozsitfujici se plynofikace kotelen, kdy se dosluhujici kotle na tuha
a kapalna paliva nahrazovaly kotle na zemni plyn s vyS§i i¢innosti spalovani. V poloviné devadesatych let
minulého stoleti pak pro energetické ticely zacalo byt vyuzivano teplo z elektrarny Mélnik I. Diky vyuziti
tepla z Mélnika bylo moZno odstavit fadu lokalnich blokovych kotelen, které byly prestavény na vy-
meéniky tepla (Jizni Mésto, Kr¢, Modrany, Horni Pocernice, Horni Mécholupy, Petrovice, Lhotka - Libus).

Trend spotfeby paliv a energie v domécnostech kopiruje celkovy trend spotieby. Ke sniZzovéni spotieby
v tomto sektoru dlouhodobé& pozitivné prispiva Program Cista energie Praha (diive Program dotaci hl. m.
Prahy na pfeménu topnych systémil a vyuziti obnovitelnych zdrojl energie na izemi hl. m. Prahy), v rdmci
kterého dochazi k postupnému odstavovani neekologickych kotli na tuha paliva. Na snizovani spotieby
ma vliv i zavadéni uspornych opatfeni — v posledni dobé napt. Program Zelena usporam, ktery poskytuje
dotace zaméiené na zateplovani domacnosti. K Setfeni paliv a energie na vytapéni dochazi v domacnostech
rovnéz vlivem cenového vyvoje.

V poslednim desetileti neni celkovy pokles spotfeby tak markantni. Celkova vySe spotieby je ovliviiovana
klimatickymi podminkami otopného obdobi, realizaci dspornych opatfeni na stran€ odbératell a novou
vystavbou na rozvojovych plochéach. Struktura spotieby paliv se v poslednich letech ustalila — priblizné
dvé tretiny spotfeby energie na vytapeni a ohfev vody jsou kryty zemnim plynem, pétina tuhymi a kapal-
nymi palivy a zbytek dodavkou tepla z Mélnika.

Dodavka paliv a energie je v hl. m. Praze realizovdna prostfednictvim 3 hlavnich distribu¢nich spolec-
nosti — zemni plyn dodava Prazska plynarenska, a. s., elektfinu Prazské energetika, a. s. a teplo Prazska

teplarenska, a. s. Zakladni idaje o energetické infrastruktuie a o dodavce jednotlivych druht energii jsou
uvedeny v nésledujicich tabulkach a obrazcich.

Tab. D2.1.1 Elektfina

2005 2006 2007 2008 2009
Rozsah sité celkem [km] 11 229 11 229 11544 11 552 11 679
napéti 110 kV 196 196 196 206 206
vysoké napéti 3556 3476 3670 3701 3780
nizké napéti 7 477 7 557 7678 7 645 7 693
Pocet odbérnych mist
velkoodbératelé 1900 1916 1854 1929 1948
maloodbératelé
podnikatelé 131 052 132 323 136 320 136 089 137 682
domacnosti 574 085 579 235 588 192 597 761 605 368
Dodavka elektfiny celkem [GWh] 5486 5736 5845 6 042 5973
velkoodbératelé 2913 3121 3236 3346 3328
maloodbératelé
podnikatelé 1108 1124 1128 1161 1180
domaécnosti 1465 1491 1481 1535 1465

Zdroj: Prazska energetika, a. s. (do roku 2005), PREdistribuce, a. s. (od roku 2006)
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Tab. D2.1.2 Plyn

2005 2006 2007 2008 2009

Délka sité [km] 4216 4273 4 331 4 363 4 391
Pocet odbérnych mist 438 769 439 201 442 403 443 526 445 301
Pocet velkoodbératell a strednich 1183 1165 1824 1846 1850
odbératell
Pocet maloodbératelll 37 470 38035 39 168 39 692 40 640
Pocet odbératell domacnosti 399 499 400 001 401 411 401 988 400 961
Prodej plynu celkem [mil. m3] 1113 1069 982,6 1012,8 987
Prodej plynu celkem [mil. kWh] 11739 11 261 10 359 10683 10 395

velkoodbér + stfedni odbér 6 166 5769 5339 5384 5 051

maloodbér 1938 1908 1793 1946 2031

domacnosti 3618 3561 3200 3315 3262

ostatni (prodej tepla, prodej CNG) 17 23 27 38 52

Zdroj: Prazska plynarenska, a. s. (do roku 2006), PPdistribuce, a. s. (od roku 2007)
Tab. D2.1.3 Teplo
2005 2006 2007 2008 2009

Délka topnych kanald (STK + PTK) [km] 630 664 667 676 698
Pocet vymeénikovych stanic 2125 2156 2169 2191 2241
Vyrobené a nakoupené teplo [TJ] 16 688 16 144 14 897 15420 15055
Prodej tepla celkem [TJ] 14 346 13 900 12 596 13 088 12814

bytovy odbér 9 065 8 649 7 887 8 075 7 922

nebytovy odbér 5281 5 251 4709 5013 4892

Obr. D2.1.1 Vyvoj spotieby elektfiny, plynu a tepla
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a) Elektfina

Zdroj: Prazska teplarenska, a. s.
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Pozn.: Od 1. 4. 2001 doslo ke zméné zplisobu Uctovani dodavek zemniho plynu. Objemové jednotky m3 byly nahrazeny energetickymi jednotkami kWh.
Zdroj: Prazska plynarenska, a. s. (do roku 2006), PPdistribuce, a. s. (od roku 2007)
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Tab. D2.1.4 Spotieba paliv a energie v kraji Hlavni mésto Praha*

D2

Zdroj: Prazska teplarenska, a. s.

Jednotka 2007 2008" 2009"
Cerné uhli celkem tuny 1817 486 1366 345 1218779
GJ 41 449 567 31781071 28 175997
Hnédé uhli vé. lignitu tuny 31998 070 28 870 373 28 043 729
GJ 377 952 084 342 967 780 329 627 242
Koks tuny 19733 15299
GJ 455916 361 563 .
Zemni plyn tis. m® 784 154 848 589 788 966
GJ 26 661 250 28 852 041 26 824 850
Topny olej nizkosirny tuny 20 527 20 148 20 142
GJ 829 291 813979 813737
Topny olej vysokosirny tuny 8578 126 578
GJ 342 262 5027 23062
Motorové benziny tis. litrG 86 255 85 494 80611
GJ 2789 310 2764712 2606 813
Motorova nafta tuny 323 350 417 142 428 284
GJ 13 807 045 17 811 963 18 287 727
Tepelna energie GJ 689 512 476 654 519 648 632 821 146
Elektricka energie MWh 13 125 550 13 429 101 13 374 564

* podle sidla podniku, v roce 2007 v8echny podniky s 20 a vice zaméstnanci; v letech 2008 a 2009 vybér podnik(i od 20 do 99 zaméstnancli a véechny
podniky se 100 a vice zaméstnanci

" predbézné Gdaje

Zdroj: CSU

D2.2 VYBRANE CINNOSTI MAGISTRATU HL. M. PRAHY V OBLASTI

UDRZITELNE ENERGIE

Problematika energetiky souvisi s ochranou Zivotniho prostiedi a udrZitelnym rozvojem mésta. V sou-
vislosti s usporami energii a paliv, diverzifikaci zdrojii a sniZovanim emisi sklenikovych plyni se vzil
pojem udrzitelnd energie. Hl. m. Praha této problematice vénuje pozornost a v ramci Magistratu hl. m.
Prahy se ji vénuje Odbor ochrany prostfedi (oddéleni energetiky a komunélnich odpadi). Programy
a opatfeni v oblasti Uspory energie vychazeji z poZadavkil zdkona i z koncepcnich dokumentti mésta.

Uzemni energeticka koncepce hlavniho mésta Prahy a Akéni plan

Zakladnim koncepcnim dokumentem v oblasti rozvoje zasobovani mésta palivy a energii a vytvareni
podminek pro zvySovani Gcinnosti pfi vyuZiti energie z klasickych i obnovitelnych zdroji je Uzemni
energetickd koncepce hlavniho mésta Prahy (UEK), ktera byla zpracovina podle poZadavkl zdkona
o hospodareni s energii (zdkon ¢. 406/2000 Sb.) a schvédlena Radou HMP v roce 2005. Dale byl zpracovan
a v roce 2007 pfijat Akéni plan Uzemni energetické koncepce hl. m. Prahy pro obdobi 2007-2010 (AP).

PRAHA - Zivotni prostfedi 2009 223



Ptinosy AP se ocCekdvaji zejména v oblasti energetickych tspor energie, ve vyuZiti obnovitelnych a dru-
hotnych zdroji energie (co do vyrobené energie i instalovaného vykonu technologii, jez je budou vy-
uZivat), v asporach ndkladl za energii a paliva a ve sniZeni emisi zneciStujicich latek.

Energetické audity a opatieni

V letech 2003-2004 bylo zpracovano témér 2000 energetickych auditti budov v majetku hl. m. Prahy.
Z. toho cca 725 auditt bylo zpracovano na budovy uradu, skol, socialnich ustavii, domova dichodct, apod.,
ostatni audity byly vyhotoveny pro bytové domy. Realizaci opatfeni navrhovanych energetickymi audity
by bylo moZné pti vynaloZeni investi¢nich prostfedkl v celkové vysi 4,5 mld. K¢ v objektech hl. m. Prahy
dosdhnout tspor vice nez 22 % spotieby energie.

Ke konci roku 2009 bylo realizovdno 392 opatieni ve vyS$i 1,5 mld. K&. Realizaci zateplovani budov
jsou dosahovany uspory energie ve vysi az 50 %.

Pro financovani opatfeni jsou vyuZzivany také prostfedky ze strukturalnich fondi EU (Operacni program
Zivotni prostiedi, OPZP). Timto zpiisobem bylo Odborem ochrany prostfedi Magistratu hl. m. Prahy
dosud realizovano 12 opatieni (s dotaci ve vy$i cca 250 mil. K¢), dalSich 9 je pfipraveno pro rok 2010.
Rada dalich projektii s podporou OPZP je realizovina méstskymi ¢astmi (napf. MC Praha 13, MC Praha 4,
MC Praha 8, MC Praha 10 a dal$imi) nebo $kolami. Projekty jsou zaméfeny pievazné na zateplovani
budov skol, pfipadné vyuZiti obnovitelnych zdroji energie (OZE).

Postupné jsou zpracovavany rovnéz tzv. prukazy energetické narocnosti budov podle poZadavkil novely
zékona o hospodateni s energii (zdkon ¢. 177/2006 Sb.), a to vcetné budov, v nichz sidli Magistrat
hl. m. Prahy. V obdobi 2007-2009 bylo zpracovano téméi 60 prikazil energetické narocnosti budov
na objektech v majetku hl. m. Prahy.

Obr. D2.2.1 llustrace ze zateplovani budov skol
(Stfedni pramyslova skola stavebni Josefa Gocara v Praze 4)

Zdroj: OOP MHMP

Program dotaci hl. m. Prahy — Cist4 energie Praha

Program Cista energie Praha (dale jen ,,Program*) probiha od roku 1994. Dfive pod nazvem Program
dotaci hl. m. Prahy na pfemény topnych systémi a vyuZiti obnovitelnych zdroji energie na uzemi hl. m.
Prahy. Cilem poskytovanych dotaci je motivacni pisobeni na vlastniky ¢i ndjemce byti k preméné
puvodnich topnych systému (zejména na tuha paliva) na ekologicka topna média a vyuZiti obnovitelnych
zdroji energie. Od roku 2009 je Program z ddvodu §ir§iho zaméfeni piejmenovéan na Program Cisté
energie Praha.

Spalovani tuhych paliv v domacnostech m4 i pfes dosavadni rozsédhlou plynofikaci a teplofikaci izemi
mésta nezanedbatelny podil na celkové produkci emisi zneciStujicich latek. Pricinou je jednak to, Ze
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¢ast obytné zastavby neni plynofikovana ani napojena na systém Centrdlniho zasobovani teplem (CZT),
jednak skutecnost, Ze vytapéni tuhymi palivy patii stale jesté mezi levnéjsi zpusoby vytapéni. Investice
do rekonstrukce topného systému navic vyZaduje pomérné vysoké financni prostfedky. Proto je eko-

nomicka podpora premén neekologickych forem vytidpéni na ekologické Zadouci a méla by pokracovat
az do tplného vytésnéni spalovani tuhych paliv na dzemi mésta.

V poslednich letech se stale vice obcanli zaméfuje na moznosti vyuZziti obnovitelnych zdroji energie pri
vytapéni bytl, ohfevu teplé uZitkové vody, dokonce i vyrobé elektrické energie pomoci fotovoltaickych
¢lankd. Znamena to usporu provoznich ndkladt domacnosti, nevyhodou je vSak nutnd pomérné vysoka
pocatecni investice na instalaci zdroje. I tady je tedy pfipadna dotace na miste.

Primérna vyse dotace na jeden byt v jednotlivych letech zavisi predev§im na tom, zda byla pfeména
provedena v rodinnych domech a individudlné vytapénych bytech nebo v bytovych domech s vys$sim
poctem byt vytapénych centralni kotelnou. Centralni vytdpéni se jevi jako ekonomicky efektivnéjsi

z divodu mensiho podilu vykonu jednotlivych BJ nez je tomu u vytapéni individuélniho.

V roce 2009 se nadale dafilo vyraznym zptisobem napliiovat jeden z prioritnich tkolii Programu, a to
podporu vyuZiti obnovitelnych zdrojii energie. Oproti pfedchozim rokdm c¢inila podpora obnovitelnych
zdrojti energie vice nez 50 % vyplacenych financnich prostfedkil, prevazovaly instalace tepelnych cerpadel
a fotovoltaickych elektraren.

Program se vedle ostatnich programi na ozdravéni ovzdusi v celkovém efektu podili na poklesu emisi
znecCistujicich latek na tizemi hl. m. Prahy a zcela jisté plni svou motivaéni dlohu k ekologickému chovéni
obc¢anli mésta v oblasti energetickych zdrojii pro domécnosti.

Obr. D2.2.2 Pribéh Programu dotaci Cista energie Praha v letech 1994-2009

120 12,0

100 - == Vyplacena éastka [mil. K¢] T 10,0
=== Pocet bytl [tis.] L 8,0

6,0

[mil. K&]

4,0

pocet bytu [tis.]

2,0

- 0,0

1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Zdroj: OOP MHMP

Tab. D2.2.1 Prehled podanych zadosti o dotace

Pocet zadosti v jednotlivych letech Byty
Rok Evidovano Vyplaceno Vyplac?}ga] Castka Pocet byt Prﬂmér?}?é\//gste]z dotace

1994 6 335 3186 108 220 940 11 069 9777
2000 769 728 17 415 627 1675 10 397
2005 150 140 3361 000 286 11 752
2006 94 87 2180 000 175 12 457
2007 140 135 7 460 920 280 26 646
2008 228 227 11 859 530 346 34 276
2009 209 202 11 721 960 337 34 783
Celkem 1994—2009 22908 14728 431 427 693 39 674 -

Zdroj: OOP MHMP
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Tab. D2.2.2 Struktura vyplacenych dotaci podle nového zdroje v roce 2009

Novy zdroj Pocet Zadosti Pocet byt Vyplacm[elgéi] el PrﬁmérFéé\//g’/}é,ﬁ GEEER
Topny plyn 78 123 2948 800 23974
Elektfina 6 13 249 000 19 154
Tepelné cerpadlo 37 45 2894 000 64 311
Biomasa 2 4 120 000 30 000
Solarni kolektory 14 19 345 660 18 193
Fotovoltaika 65 133 5 164 500 38 831
Celkem 202 337 11721 960 -

Obr. D2.2.3 Struktura ¢erpani dotaci v roce 2009

a) podle poctu podporenych bytovych jednotek

Fotovoltaika
40 %

Solarni kolektory

6 %

Kampan Udrzitelna energie Evropa

Biomasa
1%

13 %

Topny plyn
36 %

Elektfina

4%

Tepelné ¢erpadlo

Fotovoltaika

Zdroj: OOP MHMP

b) podle vyse dotace

44 %

Solarni kolektory

3% Biomasa
1%

HI. m. Praha se v roce 2008 stalo partnerem celoevropské kampané

Udrzitelna energie Evropa (Sustainable Energy Europe Campaign,
www.sustenergy.org). V ramci kampané byly do databaze partner-

skych projektii zatazeny projekty:

+ Komplexni tispora energii ve Skolnich za¥izenich MC Praha 13

Nositel projektu Méstska cast Praha 13, spoluprace SEVEn. Reali-
zace v obdobi 11/2008-09/2010. Tyka se 31 budov Skolnich zatizeni.
Opatfeni: 1. Zateplovani (izolace) — stény, stfechy, okna. 2. zména
systému vytipéni. Financovani: Strukturdlni fondy (OP Zivotni
prostiedi), EPC (Energy Performance Contracting), rozpocet MC.

Planované sniZeni spotieby 31 000 GJ, tj. zhruba 8600 MWh.rok .
Snizeni emisi CO, 1720 t.rok™.

* Zelené vytapéni Zakladni umélecké Skoly Na Popelce, Praha 5

Nositel projektu HI. m. Praha. Realizace v obdobi 04/2008-06/2010. Pfedmét: VyuZiti tepla odpad-
nich vod z kanalizacni sité. Parametry: Vykon 50 kW. Pokryti potfeby tepla do vnéjsi teploty —1 °C
(pak kombinace s plynovym vytapénim).

* Vozidla s pohonem na zemni plyn pro tklid mésta

Topny plyn
25 %

Elektfina
2%

Tepelné Eerpadlo
25 %

Zdroj: OOP MHMP

SUSTAINABLE ENERGY EUROPE

Od roku 2008 jsou spolecnosti Prazské sluzby, a. s. zavadény vozy s pohonem na stlaeny zemni plyn.
V roce 2009 celkem 21 vozidel — viz téZ kapitola Doprava.
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Projekt Spolu pro Prahu (integrované sluzby pro Prazany)

Cilem projektu Spolu pro Prahu (www.spoluproprahu.cz) je zvySeni obsluznosti Prazanti, zjednodusSeni
pristupu ke sluzbam a jejich postupné sjednoceni. Partnery jsou Magistrat hl. m. Prahy a spolecnosti,
které pro mésto zajistuji dodavku elektfiny, plynu, tepla, vody a komundlnich sluzeb:

* PraZzska energetika, a. s., Skupina PRE, www.pre.cz — zasobovani elektfinou

* Prazska plynarenskd, a. s., www.ppas.cz — zdsobovani plynem

* Prazska teplarenskd, a. s., www.ptas.cz — zdsobovani teplem

* Prazské vodovody a kanalizace, a.s., ¢len Veolia Voda, www.pvk.cz — zdsobovani pitnou vodou,
odpadni vody

* Prazské sluzby, a. s., www.psas.cz — odpadové hospodarstvi a Cistota mésta
* Magistrat hl. m. Prahy, http://magistrat.praha.eu.

PRA[HA
PRA|GUE
PRA|GA
PRA|G

SPOLU PRO PRAHU

PRAZ§KA , 1
TEPLARENSKA

© veoua

PLYNARENSKA VODA

a.s.

DalSi projekty realizované v Praze
Kromé projektd zarazenych do kampané jsou v Praze realizovany i dal$i zajimavé projekty.

* Energetické vyuziti odpadu v ZEVO MaleSice (spolecnost Prazské sluzby, a. s.)
Instalace a zprovoznéni kogeneracni jednotky. Vyroba tepla a elektfiny (zkuSebni provoz do srpna 2010).
+ Skladka komunalniho odpadu v Déblicich a v Dolnich Chabrech (spole¢nost .A.S.A., spol. s r. 0.)
Vyuziti skladkového plynu ze skladky v Dablicich pro kombinovanou vyrobu elektiiny a tepla.
« Energetické vyuziti bioplynu produkovaného v Ustiedni ¢istirné odpadnich vod v Praze - Bubenci
(spolecnost Prazské vodovody a kanalizace, ¢len Veolia Voda)
Vyuziti produkovaného bioplynu ke kogeneracni vyrobé elektfiny a tepla. Kryti vlastni spotieby
potieby UCOV.
* Energetické vyuziti bioodpadii ZOO Praha
Kotelna na biomasu, bioreaktor, kogenera¢ni jednotka.
* Vyuziti OZE v Hotelové skole Radlicka, Praha 5
Instalace solarnich kolektora slouZicich k ohfevu vody a pfitapéni, instalace fotovoltaické elektrarny.

Vice informaci naleznete v publikaci Praha — udrzitelna energie, kterou vydal Magistrat hl. m. Prahy
v roce 2010. Publikace je v elektronické verzi k dispozici na adrese: http://envis.praha-mesto.cz v rubrice
Rocenky Praha ZP nebo v rubrice Pii¢iny a ovliviiujici faktory/Energetika).
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Obr. D2.2.4 Ukazka brozury Praha — udrzitelna energie (obalka)
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D3 DOPRAVA

Doprava ma klicovou roli pro zajiSténi zdkladnich funkci mésta. Na druhé strané, doprava, zejména

automobilov4, ovliviluje nepiiznivé kvalitu prostiedi (hluk, zneciSténi ovzdusi). Vyvazeny a promysleny
rozvoj dopravy je tedy tématem pro vSechna velka mésta na svété, Prahu nevyjimaje.

Praha, zaujimé v automobilové dopravé Ceské republiky specifické postaveni, projevujici se v nadpri-
mérné€ vysokych intenzitach i dopravnich vykonech ve srovnani s jinymi ¢eskymi mésty nebo s dalnicemi
a silnicemi v extravildnu. Problematikou automobilové dopravy v Praze a sledovanim dopravy na vy-
brané komunika¢ni siti se zabyva Usek dopravniho inzenyrstvi Technické spravy komunikaci hl. m. Prahy
(TSK — UDI, pozn. do 31. 12. 2007 Ustav dopravniho inZenyrstvi hlavniho mésta Prahy — UDI), z jeho%
podkladt Cerp4 tato kapitola. Udaje o cyklistické dopravé jsou pak zpracovany podle podkladii Komise
Rady hl. m. Prahy pro cyklistickou dopravu.

D3.1 AUTOMOBILOVA DOPRAVA

Riist automobilové dopravy a jeho dusledky se v Praze zacaly projevovat jiz ve 30. letech 20. stoleti. Vli-
vem 2. svétové valky a povalecného vyvoje se nérist na Cas utlumil. Stupen automobilizace z roku 1937,
kdy jeden automobil pripadal na 32 obyvatel, byl znovu pfekrocen aZ v roce 1959. Od 60. let se zacal
pocet vozidel postupné zvySovat se vSemi s tim spojenymi souvislostmi.

Struktura historicky rostlého mésta se stala limitem pro rozvoj dopravni infrastruktury z hlediska prosto-
rovych moznosti. Z hlediska kapacity dostupné komunikacni sité se aZ do 80. let tento problém tykal jen
omezeného poctu ulic a kfiZovatek. Po roce 1989 doslo k vyraznému nardstu poctu vozidel a provozu
automobilové dopravy a tento nardst, byt jiz v men$i mife trvd v podstaté aZ do soucasnosti. Pocet
registrovanych vozidel mezi roky 1990 a 2009 stoupl z 429 tisic vice neZ na dvojnasobek (914 tisic),
dopravni vykony (ve vozokilometrech) téméf na trojnasobek (ze 7,3 mil. vozokm na 21,2 mil. vozokm)
a intenzita dopravy na konkrétnich usecich komunikacni sité podle lokality béZné na dvoj- aZ ¢tyrnasobek.

Nedostatek kapacity a vyskyt kongesci se staly celoplo$nou problematikou méstského prostoru.

Na nejzatizenéjsich tsecich komunikacni sité v Praze je dosahovano celodennich obousmérnych intenzit
pres 130 000 vozidel a nejzatizengjSimi kiiZovatkami projizdi fadové 200 000 vozidel za den. Vyznamny
byl i vyvoj ndkladni automobilové dopravy, kdy pocet ndkladnich vozidel ptekracujicich hranice hlav-
niho mésta vzrostl od roku 1990 téméf na dvojndsobek z 34 000 na 53 000 vozidel. (Oproti roku 2008
(58 000) dilci pokles zpisobeny svétovou hospodétskou situaci.)

Nicméné, posledni mezirocni vyvoj mezi roky 2007 azZ 2009 vykazuje poprvé po fadé let zpomaleni
nérdstu. Meziro¢ni navySeni dopravnich vykoni z diive dosahovanych hodnot 0,5 az 0,6 mil. vozokm/den
poklesl na drovent +0,1 az 0,2 mil. vozokm/den. V intenzitich na vnéjSim kordonu do$lo u osobnich
vozidel mezi roky 2008-2009 k nardstu jen o 1000 vozidel za den (z 445 000 na 446 000) a na centralnim
kordonu i pfes mirny nérast zstava celkovy pocet vozidel v roce 2009 (566 000) pod urovni roku 2007
(573 000) vozidel za den.

Vyvoj dalSich dopravnich charakteristik v poslednim obdobi I1ze shrnout nasledovné:

* pretizeni komunikac¢ni sit€¢ ma jiz ploSny charakter; za pretizenou lze povaZovat celou oblast centra
a navazujiciho stfedniho pasma mésta o rozmérech cca 7 x 6 km

* dochazi castéji k dopravnim zacpam nejen v centru, ale i na nejkapacitn€jSich komunikacich

* postupné se snizuje rozdil mezi Spickami a sedlovymi obdobimi

* prodluzuje se doba v pribéhu dne, kdy je kapacita rozhodujicich kfiZovatek vycCerpana, dopravni zacpy
jsou stale Castéjsi, rozsdhlejsi a déle trvajici

* maximalni hodinovd mnoZstvi se vyskytuji v patecnim odpoledni

* odli$ny je pribéh variaci intenzit nakladni automobilové dopravy s vyskytem maxim v dopolednim
obdobi 10-11 hodina na trovni 8,5% celodenniho mnozZstvi oproti pribéhu variaci osobnich vozidel
s maximy v ranni a odpoledni dopravni Spi¢ce na tirovni cca 7% denniho mnoZstvi
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* plynule dochédzi ke sniZovani primérné obsazenosti osobnich vozidel v Case (1,71 v roce 1990,
1,31 v roce 2009)

* zUstava zachovan vysoky podilu osobnich vozidel ve skladbé dopravniho proudu (cca 90-95 %).

Vysoky nartst automobilové dopravy v Praze v poslednich letech je zptisoben radou vlivi, z nichz
rozhodujici jsou tyto jevy:

YN s

* vyuzivani osobniho automobilu pro béZné kazdodenni Gcely (cesty za praci, ndkupy, pfi vyuZiti volného
casu atp.), Cast obyvatel prestala pouzivat k cestim po mést¢ MHD a misto toho jezdi osobnimi
automobily. K poklesu poctu cestujicich MHD, dochazelo do roku 1998 poté se pokles zastavil a od
roku 2001 mirné vzrista

* vzriustd pocet osobnich automobild, které denné prijizd€ji do Prahy z ostatniho tizemi statu nebo ze
zahranici (za obdobi 1991-2009 zvySeni o 340 % tj. vice neZ na Ctyindsobek stavu roku 1990)

¢ plynulé sniZovani priimérné obsazenosti osobnich vozidel v ¢ase (1,71 v roce 1990, 1,31 v roce 2009)
* zachovani vysokého podilu osobnich vozidel ve skladbé dopravniho proudu (cca 90-95 %).

Obr. D3.1.1 Intenzita dopravy na centralnim a vnéjSim kordonu, 1961-2009
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Zdroj: TSK — UDI

Dopady dopravy a jejich reseni

Vysoké objemy automobilové dopravy s sebou prinaseji celou fadu souvislosti vyznamné ovliviiujicich
Zivot obyvatel mésta.

Na jedné strané, pouzivani osobniho automobilu pfinasi jeho uZivatelim pohodli pfepravy od ,,dveri
ke dvefim* a umoZiiuje kromé vlastni pfepravy osob uskuteciiovat béZné prepravu zboZi napiiklad pfi
tydennich ndkupech potravin a potifeb pro domécnost ve velkém nebo dosahovat riiznych cilii volno-
casovych aktivit. Automobilova doprava je vyraznym pomocnikem pii vykondvani mnoha femeslnic-
kych a servisnich nebo obchodnich profesi.

Na druhé strané vsak masivni vyuZivani automobilové piepravy vytvaii vysokou dopravni poptavku, které
nestaci kapacita komunikacni sit€ ani kapacita odstavnych a parkovacich ploch. Pfes rozvoj SetrnéjSich
hnacich jednotek a moderni konstrukci motorovych vozidel dochédzi k negativnimu ovliviiovani Zivot-
niho prostfedi mésta hlukem, emisemi a vibracemi. Velké mnoZstvi vefejného prostoru je obsazovano
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parkujicimi automobily. Zivot a zdravi obyvatel jsou ohroZovany dopravnimi nehodami. Pfeplnény prostor
uli¢ni sité¢ omezuje plynulost a sniZuje rychlost prostfedkil povrchové hromadné dopravy.

Tyto souvislosti jsou dlouhodobé vniméany reprezentacemi vedeni mésta a mezi zasadni strategické
dokumenty zabyvajici se dot¢enou problematikou lze zahrnout:

 Zasady dopravni politiky — schvaleno ZHMP 1996

¢ Uzemni plan hl. m. Prahy — schvaleno ZHMP 1999

e Strategicky plan hl. m. Prahy — schvaleno ZHMP 2000

 Zasady pro rozvoj dopravni telematiky v hl. m. Praze — schvaleno radou HMP 2002
* Programové prohlaSeni Rady HMP — schvileno RHMP 2007.

Meésto si klade za cil sméfovat k moderni, efektivni a spolehlivé fungujici dopravni infrastrukture Setrné
k lidem i k Zivotnimu prostfedi a k zajisténi predpokladt pro zvySeni kvality Zivota v Praze, zachovani
atraktivity mésta s dlouhou historickou tradici pfi zachovani podminek pro ekonomickou prosperitu
metropole.

Z hlediska automobilové dopravy se jednd o pokracovani vystavby nadfazeného dopravniho skeletu
meésta — radidlné okruzniho systému hlavni komunikacni sité. Celkova délka komunikacni sité v Praze
¢inila k roku 2008 cca 3800 km. Z komunikaci hlavni sit€, ktera ma ve svém cilovém stavu dosahnout
délky 210 km, je v provozu pfiblizné tfetina. JizZ v této provozni podobé se na hlavni komunikacni siti
tvorici 2 % délky vSech komunikaci odehralo cca 31 % dopravnich vykoni. V cilovém stavu pii 5% po-
dilu z celkové délky komunikaci se o¢ekava dosaZeni nadpolovi¢niho podilu z celkového dopravniho
vykonu ve mésté. Pfitom nové komunikace jsou navrhovany tak, aby byly minimalizovany negativni
ucinky dopravy na okolni prostiedi.

Nadrazena komunikacni sit svou atraktivitou na sebe navazuje velky objem dopravy, jeji existence sou-

casné vytvari podminky pro dalsi regulaci automobilové dopravy v centrdlni ¢asti mésta.

Nezanedbatelnym pfinosem nové nadfazené komunikacni sit€ je zvySeni bezpecnosti provozu. Podle
statistiky dopravnich nehod, vedené policejnim prezidiem CR, dochézi v Praze na nadiazené komuni-
kacni siti v priméru cca k 2,5 nehoddm na milion vozokilometri zatimco na ,,ostatni* komunika¢ni siti
je tato hodnota vice nez dvojnasobnd, na drovni 5—-6 nehod na milion vozokilometrt.

Tab. D3.1.1 Automobilova doprava

2005 2006 2007 2008 2009
Délka komunikaéni sité [km] 3538 3775 3770 3815 3874
z toho dalnice 10 10 10 10 10
ostatni rychlostni komunikace 76 76 76 76 76
Pocet motorovych vozidel 749 786 761 071 780 738 906 571 914 224
z toho osobnich automobilli 602 339 605 774 612 879 678 056 683 295
Stupen motorizace 635 640 644 735 732
(pocet vozidel na 1000 obyvatel)
Stupen automobilizace 510 510 506 550 547
(pocet osob. automobilti na 1000 obyvatel)
Dopravni vykon automobilové dopravy
na celé komunikacni siti [mil. vozokm]
za prameérny pracovni den [mil. vozokm] 20 20 21 21 21
za rok [mld. vozokm] 7 7 7 7 7
Pocet dopravnich nehod za rok 33 349 34 689 33484 30 251 15583
Relativni nehodovost 5 5 5 5 4,7
(pocet nehod na 1 mil. ujetych km)
Intenzita automob. dopravy v centr. ¢asti mésta 574 578 573 558 566
v 1000 voz./den (6—22 hod.) — centralni kordon

Zdroj: TSK — UDI
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Obr. D3.1.2 Pocet motorovych vozidel
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Obr. D3.1.3 Dopravni vykon automobilové dopravy za primérny pracovni den
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Obr. D3.1.4 Skladba dopravniho proudu, 2009
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b) vnéjsi kordon
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Tab. D3.1.2 Useky komunikaéni sité a kiizovatky s nejvétsi dopravni zatézi, 2009

Useky Vozidel za den (0—24 hod.)

Barrandovsky most 134 000
Jizni spojka, Videnska-5. kvétna 127 000
Brnénska (D1), Chodovec—Chodov 114 000
5. Kvétna, Jizni spojka—Chodovec 111 000
Strakonicka v useku DobriSska—Barrandovsky most 110 000

pro srovnani:

Wilsonova na premosténi Masarykova nadrazi 103 000

Wilsonova u Hlavniho nadrazi 89 000

Mimourovnové krizovatky
5. kvétna—Jizni spojka 215000
Strakonickéd—Barrandovsky most 181 000
Jizni spojka—Vidernska 157 000
Jizni spojka—Chodovska 157 000
Jizni spojka—Prdmyslova 139 000
Urovriové kFizovatky

Podébradska—Kbelska 74 000
Anglické—Legerova 71000
Zitna-Mezibranska 70 000
Argentinska—Plynarni 68 000

Zdroj: TSK — UDI

D3.2 HROMADNA A KOMBINOVANA DOPRAVA

Méstska hromadna doprava a systém PID

Priorita rozvoje hromadné dopravy je jednim z pilifh z4sad dopravni politiky a Programového prohlaseni
Rady HMP.

V hlavnim mésté jeho regionu je hromadna doprava zajistovana systémem Prazské integrované dopravy
(PID), ktery zahrnuje metro, tramvaje, méstské a pfiméstské autobusy, Zeleznici, lanovku na Petfin a pfi-
vozy. Moznost uskutecnit cestu na jeden jizdni doklad bez ohledu na zvoleny dopravni prostiedek je
didlezitym nastrojem pro rust konkurenceschopnosti hromadné dopravy viici dopravé individualni. Rozho-
dujicimi kriterii atraktivity integrovaného systému jsou Cas, pohodli spolehlivost a bezpecnost. V zavéru
roku 2009 byly v provozu 3 linky metra, 24 dennich a 9 no¢nich tramvajovych linek a pres 200 auto-
busovych linek.

Hromadna doprava v systému PID (v¢. Zeleznice, pfivozd a lanové drdhy na Petiin) prepravila Praze
za rok 2009 1 305 784 tis. osob. Nejvice osob za rok prepravilo metro 584 880 tis., nasleduji autobusy
351 725 tis. osob, tramvaje 349 286 tis., Zeleznice na doklad PID 17 751 tis. a pfivozy 337 tis. osob.
Na nejzatiZenéjSich usecich metra dosahuje obousmérna intenzita t¢émét 300 000 osob za den v obou

N2

smérech. Na tramvajovych tratich se tato hodnota bliZi 100 000 osob v obou smérech za den.

Kombinovana doprava

Pojitkem mezi individudlni a hromadnou dopravou je systém zachytnych parkovist P + R a mist pro
kratkodobé zastaveni K + R, které umoziluji propojit vyuZiti osobniho automobilu ve vnégjsi ¢asti mésta
a pouziti prostiedkl hromadné dopravy pro jizdu ve stfedni ¢4sti mésta a v centru.

Systém P + R mél v roce 2009 k dispozici 17 zachytnych parkovist (ve 14 lokalitach) o kapacité v fadu
3000 parkovacich stani. VSechna provozovand parkovis$t€ maji vazbu na kapacitni kolejovou dopravu
(metro, pfipadné Zeleznici). Nejatraktivnéjsi jsou lokality u koncovych stanic nebo okrajovych stanic
metra. Primérny mésicni pocet zaparkovanych vozidel se pohybuje na drovni 80 000 vozidel. Mezi

nejveétsi lokality patii P + R Chodov a P + R Letiiany oboje s kapacitou pres 600 stani.
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Systém P + R ma za cil ulehcit pretiZenym oblastem mésta od dopravy v klidu a sniZit zatiZeni komu-
nikacéni sit€¢ v dobé dopravnich $picek. Pro fidi¢e by mél byt dostate¢né atraktivni a jeho pouZiti eko-
nomicky vyhodné.

Mira vyuziti kapacity jednotlivych parkovist azZ na vyjimky dosahuje hodnot 80—-100 %. Aktualni infor-
mace o obsazenosti jsou nejSirSi vefejnosti k dispozici na webovych strankach TSK (www.tsk-praha.cz).
Na nékterych dilezitych rozhodovacich mistech na pfijezdovych trasich k P + R je volna kapacita zve-
fejnéna prostfednictvim proménnych dopravnich znacek.

Mista pro kratkodobé zastaveni typu K + R umoZiiujici spolucestujicim prestoupit mezi automobilem a

hromadnou dopravou nebo obracené jsou v soucasnosti situovana na 16 lokalitach. Tato kratkodobd stani

jsou vyznacena napisem na vozovce ,,K + R* a svislou dopravni znackou ,,Parkovisté* s textem ,,5 minut*
266

a dodatkovou tabulkou s textem ,,K + R* nebo svislou dopravni znackou ,,Zakaz stani®, ptipadné s do-
datkovou tabulkou s textem ,,K + R*. (Pfipravuje se Gprava tohoto znaceni podle novely vyhlasky.)

Tab. D3.2.1 Méstska hromadna doprava

2005 2006 2007 2008 2009
Provozni délka sité celkem [km] 870 878 881 891 884
metro 54 55 55 59 59
tramvaje 141 141 141 142 142
autobusy 676 682 685 690 683
Ujeté vozokilometry celkem [tis.] 158 790 158 537 157 559 163 475 162 138
metro 46 602 46 976 47 110 52 780 52 756
tramvaje 49 330 49 606 49 411 48 704 48 004
autobusy 62 858 61955 61 038 61991 61378
PFepravené osoby za rok celkem [mil. osob] 1185 1221 1242 1312 1286
metro 515 531 537 597 585
tramvaje 340 349 352 357 349
autobusy 330 340 353 358 352
Zdroj: TSK - UDI

Obr. D3.2.1 MHD - pfepravené osoby za rok
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D3.3 RIZENI DOPRAVY, TELEMATIKA

V poslednim obdobi cca 15 let doslo nejen k vyraznému ristu intenzit automobilové dopravy, ale zroven
se také velmi vyrazné rozvijely technologie, které umoznuji dopravu lépe fidit, sbirat o ni data a také
ucastniky provozu kvalitné o aktudlnich pomérech na komunikacni siti informovat.

Usnesenim Rady hl. m. Prahy ¢. 0349 z 19. 3. 2002 byly schvaleny ,,Zasady pro rozvoj dopravni telema-
tiky v hlavnim mésté Praze*, které se staly zdkladnim materidlem pro rozvoj telematickych aplikaci v Praze.
Zakladnim prinosem dopravni telematiky je zvySeni efektivniho vyuZiti stdvajici dopravni infrastruktury
cestou vhodného fizeni dopravy a usmériiovani dopravni poptavky v misté a case a vytvareni podminek
pro zvyseni bezpecnosti a plynulosti dopravy.

Mezi prostfedky dopravni telematiky patfi:

» Svételna signalizacni zafizeni

« Ridici tstfedny

e Systémy televizniho dohledu (TVD)

e Usekové méfeni rychlosti

e Stabilni méfeni rychlosti

» Radarové znacky a zafizeni typu ,,DAVID*

* Dokumentace jizd na ¢ervenou

e Proménné informacni tabule (PIT)

* Poskytovani informaci o cestovnich dobéach (Travel time).

Plynulost dopravy, regulace rychlosti, preference autobust a tramvaji i dalSi opatfeni maji pozitivni
vliv na sniZovani dopadd automobilové dopravy na Zivotni prostiedi (sniZeni emisi do ovzdusi, sniZeni
hluc¢nosti).

Podrobnéjsi tdaje k dopravné-inZenyrskym informacim o dopravé v Praze lze ziskat na webovych
strankach TSK www.tsk-praha.cz v sekci ,,dopravni informace* /rocenky.

D3.4 CYKLISTICKA DOPRAVA V PRAZE

Jizdni kolo je nejen prostfedkem k aktivni rekreaci pro zna¢nou Cast obyvatel, ale téZ rozvijejici se
alternativou k jinym druhim dopravy, Setrnou k Zivotnimu prostfedi a podporujici zdravy Zivotni styl.
Podpora cyklistické dopravy a vytvéareni potfebné infrastruktury na izemi Prahy je soucasti planovaného
rozvoje mésta.

V roce 2003 schviélila Rada HMP Koncepci rozvoje zdkladniho systému cyklistickych tras na Gzemi
hl. m. Prahy, ktera pfedpokladala postupnou realizaci cyklotras celoméstského vyznamu. V fijnu 2006
vzala Rada HMP na védomi navrh Nového systému ciselného oznacovani cyklistickych tras na Gzemi
hl. m. Prahy, ktery na koncepci navazuje a tuto sit cyklotras celoméstského vyznamu déle rozsitil a
uptesnil. V roce 2009 byla sit dale rozsifena a aktualizovana v souvislosti s ndvrhem nového tzemniho
planu, do kterého byla tato sit zapracovana a ktery byl v pribéhu roku dokoncen a nasledné projednavan.

Rozvojem cyklistické dopravy se ve spolupraci s organizacemi mésta i jednotlivymi MC zabyvad Komise
Rady HMP pro cyklistickou dopravu (viz http://cyklo.praha-mesto.cz). Pro uplatnéni cyklistické do-
pravy v hl. m. Praze je nutné vytvéareni odpovidajicich podminek pro vyuzivani jizdniho kola jako pro-
sttedku dopravniho i volnocasového.

Pétefni a hlavni cyklotrasy vytvareji zakladni sit, ze které vychdzeji opatieni ke zlepSovani podminek
pro plosnou prtijezdnost a obsluhu tizemi mésta pro jizdni kola. Toho je dosahovano vhodnou kombinaci
opatfeni dopravni infrastruktury pro jizdni kola od chranénych koridorti (stopy bez kontaktu s motoro-
vou dopravou) aZ po moderni feSeni integracni cyklistické infrastruktury v hlavnim dopravnim prostoru
(vyhrazené jizdni pruhy, ,,pfedsunuté stopcary* apod.).
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Ke konci roku 2009 bylo vyznaceno smérovym znacenim celkem 346 km cyklotras, stile rostouci cast
JiZ v novém systému. Z celé sité cyklistickych komunikaci mélo vice neZ 200 km charakter chranénych
tras a témer 44 km vyuZzivalo integracni opatreni.

Podil cyklistické dopravy Cinil cca 1,8 % se zfetelnym riistovym trendem, stanoveny cil je dosdhnout
minimalné 5 % do roku 2020.

V roce 2009 byly realizovany nasledujici vyznamnéjsi akce:

* novostavba cyklostezky podél Rokytky v Libni (cyklotrasa A 26)

* novostavba cyklostezky mezi Kamykem a Libusi (cyklotrasa A 214)

 vyznaceni dalSich cyklopruhid (napf. v ulicich Jugoslavskych partyzani, Dukelskych hrdinii, Veletrzni,
Zabehlicka, U Uranie, V OlSinach, StreSovicka, Na Petfinach)

 vyznaceni nového prvku cyklistické infrastruktury — tzv. cyklopiktokoridoru (napft. v ulicich VrSovické,
Cernokostelecké, Konévove)

* povoleni jizdy cyklistl v jizdnich pruzich vyhrazenych pro autobusy

* obousmérné zprijezdnéni dalSich jednosmérek pro cyklisty (napt. Orfejovo namésti)

e legalizace prijezdu cyklisti nékolika dsekii na Praze 1 (Kozi, Rasnovka, Tynsk4, Spalend)

* Upravy dopravniho reZimu pro kvalitni napojeni Ministerstva dopravy na cyklotrasu A 2

* roz§ifovani poctu prostori pro cyklisty (V19, téZ ,,pfedsunutd stopcara®) na kiizovatkach fizenych
svételnou signalizaci

 zavedeni pfivozu linky P6 zajistujiciho spojeni Lahvicek a Modfan (od zafi 2009, spojuje cyklotrasy A 1
aA?2)

e rozSifeni prepravy jizdnich kol v tramvajich (zruseni zdkazu pfepravy v nizkopodlaznich vozidlech
od 1. 9. 2009)

* instalace dalSich kvalitnich stojanid (opérného typu ,,obracené U*)

* zprovoznéni 10 automatickych scitact cyklist (data jsou dostupna on-line)

* lokélni opravy povrchi, dopravniho znaceni a zafizeni cyklistickych komunikaci.

V roce 2009 pokraCovala integrace cyklistickych feSeni do projektii novostaveb a rekonstrukci, na nékte-
rych mistech se jiZ tento postup uskutecnil v samotnych realizacich staveb. Tento trend bude nésledu-
jicich letech pokraCovat a tim dojde k vyznamnému zlepseni podminek pro cyklistickou dopravu.

Jako kazdoro¢né vysla v zafi k Tydnu mobility aktualizovana cyklomapa Prahy, ktera je distribuovana
zdarma.

Pozn.: Rada hl. m. Prahy v 7ijnu 2010 schvdlila Koncepci rozvoje cyklistické dopravy a rekreacni cyklistiky
v hl. m. Praze do roku 2020.

Aktudlni a ucelené informace z oblasti cyklistické dopravy Ize nalézt na internetovych strankach praz-
ské radnice na adrese http://cyklo.praha-mesto.cz, ktera zahrnuje i aktualizovanou dynamickou cyklo-
mapu s aktivni uZivatelskou volbou zobrazeni vrstev i méfitka. Pro rekreacni vyuziti je dobrym doplii-
kem aplikace Po Praze podél potokii http://envis.praha-mesto.cz/podelpotoku, kterd priblizuje Prahu
z cest podél velkych i malych vodnich tokd.
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D3.5 DALSI AKTIVITY Z HLEDISKA UDRZITELNE DOPRAVY V PRAZE

Problematika dopravy je z hlediska udrZitelného rozvoje mésta jednou z kliCovych oblasti. Na jedné strané
stoji pozadavky na zajiSténi mobility, na strané druhé pak usili o minimalizaci negativnich dopadd na
Zivotni prostfedi. V ramci udrzitelného rozvoje dopravy mésto podporuje sniZzovani spotfeby paliv a ener-
gie v dopravé, dopady na kvalitu ovzdusi a hlukovou zatéZ, rozviji hromadnou dopravu, minimalizuje
zébory dalSich ploch pro dopravni Gcely, podporuje cyklistickou a pési dopravu i zdravy Zivotni styl.
Kromé tdaji prezentovanych v predchozim textu lze z hlediska postupti Setrnych k Zivotnimu prostredi
v oblasti dopravy v Praze uvést dalsi zajimavé aktivity.

* Vyuziti zemniho plynu pro pohon automobili (Prazska plynarenska, a. s.)

Prodej stla¢eného zemniho plynu se v Praze meziroéné zvysil o 72 % a piesdhl 1 mil. m?. Celkem je
v Praze motoristim k dispozici 5 plnicich stanic CNG (Compressed Natural Gas) Prazské plynarenské.
Nejvétsi stanici CNG v Ceské republice je v aredlu Prazskych sluZeb, a. s.

V Praze je realizovan spole¢ny ekologicky projekt hlavniho mésta Prahy, PraZskych sluzeb a Prazské
plynarenské tykajici se pfevodu vozidel na svoz odpadu a Cisticich vozidel na CNG. CNG komunalni
vozidla vyuZivaji v Praze i dalsi spole¢nosti — [IPODEC, Komwag a AVE.

Prazska plynérenska jako prvni v CR oteviela v prosinci 2007 autoptijéovnu vozidel s pohonem CNG
v Praze 4. Projekt ziskal v roce 2008 prestizni ocenéni Energy Globe Award CR v kategorii Vzduch.

Existuje zdmér vyuZivat v budoucnu i pohon na bioplyn (v projektové piipravé je stavba bioplynové
stanice na komunalni bioodpady ze stravovacich zafizeni a domacnosti).

* Vozidla s pohonem na zemni plyn pro uklid mésta (Prazské sluzby, a. s.)

Od roku 2008 jsou spole¢nosti Prazské sluzby, a. s. zavadény vozy s pohonem na stla¢eny zemni plyn
(CNG, Compressed Natural Gas).

Nejprve 3 vozy na svoz komunélniho odpadu. V roce 2009 jiz 21 vozidel (téZ vozy na ciSténi ulic),
plan dalSich 14 vozidel v roce 2010.

» Nizkoemisni autobusy a autobusy na hybridni a elektricky pohon (Dopravni podnik hl. m. Prahy)

Dopravni podnik hl. m. Prahy zohlediiuje pfi obnové vozového parku autobust ekologické parametry.
Podle smlouvy z roku 2009 na doddvku novych autobusti od spole¢nosti SOR bude v 5 letech dodano
720 novych autobust (obména vice nez poloviny vozového parku). Tyto autobusy splituji emisni para-
metry EURO 5 — EEV a vykazuji niZsi spotiebu paliva. Soucasti dodavky od roku 2010 budou i nové
vyvijené autobusy s hybridnim pohonem, které by mély mit podle propoctli vyrobce asi o 25 % nizsi
spotfebu paliva.

Dva minibusy na elektricky pohon od italské firmy Breda byly uvedeny do provozu na lince 292 (Mala
Strana) v lednu 2010.

Pozndmka: V méstské a priméstské verejné dopravé v Praze jezdi zatim malé mnoZstvi autobusii na stlaceny
zemni plyn (CNG), které patii soukromym dopravciim. Jejich §irsi uplatnéni je pldnovdno. Nékteri dopravci
zahajuji ve zkuSebnim reZimu rovneZ vyuZiti autobusii na hybridni pohon (napt. Veolia Transport, 2010).

+ Dal3i podpora elektromobility (PRE, CEZ)

Prazsk4 energetika, a. s. (PRE) usporadala akci Tyden prazské elektromobility. Cilem akce bylo popu-
larni formou seznamit vefejnost s aktudlnim stavem techniky elektromobili, elektromotocykld, elektro-
skutrii a elektrokol a poukazat na potencidl vyuziti elektropohonu v individualni méstské dopravé.

Spole¢nost CEZ v ramci podpory elektromobility zapiij¢ila koncem roku 2009 dva elektromobily do
domova pro seniory Sue Ryder v prazské méstské casti Michle.

* Regulace dopravy tézkych vozidel v centru mésta (Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy)

K ochrané Zivotniho prostfedi ptispivaji rovnéz regulacni opatfeni ve formé zén s omezenym pohy-
bem vozidel. Star§im opatfenim je Zoéna se zdkazem vjezdu nakladnich automobil nad 6 t celkové
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hmotnosti, a zdkazem parkovani autobusii mimo vyznacend parkovisté. Opatfenim z roku 1999 je
Sdruzend zéna s ¢asové omezenym zdkazem vjezdu ndkladnich vozidel nad 3.5 t celkové hmotnosti,
se zakazem vjezdu autobusi a s ¢asové omezenym zakazem stani (mimo vyznacend parkoviste).

Dalsi informace viz publikace Praha — udrzitelna energie (http://envis.praha-mesto.cz v rubrice
Rocenky Praha ZP nebo v rubrice Piiciny a ovliviiujici faktory/Energetika).

Obr. D3.5.1 Vozidlo s pohonem na zemni plyn pro uklid mésta (Prazské sluzby, a. s.)
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Zdroj: Prazskeé sluzby, a. s.
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