B5 HLUK
B5.1 MERENIi A HODNOCENI HLUKU
B5.1.1 UVOD

Hluk je jakykoli zvuk, ktery vyvoldva nepfijemny nebo rusivy viem a ma skodlivy ucinek. Dlouhodobé vystavovani
se nadmérnému hluku plsobi negativné na zdravotni stav a kvalitu zivota obyvatel. MUze vést ke vzniku fady
onemocnéni, nejcastéji nervového a obéhového systému. Vyznamné se podili na mife stresu obyvatel, predevsim

pomérné malych plochéch. Praha je v tomto ohledu dlouhodobé nejhdfe postizenou oblasti Ceské republiky.

Hlavnimi zdroji hluku v méstském prostfedi je pozemni doprava, zejména pak doprava silni¢ni. Exponovanymi
oblastmi, kromé okoli liniovych dopravnich staveb, jsou také okoli letist, nelze vyloucit ani statické zdroje hluku
jako jsou stavenisté, restauracni zafizeni, sousedsky hluk aj.

B5.1.2 LEGISLATIVA

Zavedenym ukazatelem pro hodnoceni imisi hluku v Zivotnim prostiedi je ekvivalentni hladina akustického tla-
kuL,,, - Jedna se o energeticky primér okamzitych hladin akustického tlaku A za definovanou ¢asovou jednot-
ku a vyjadtuje se v decibelech [dB].

Pravni Uprava posuzovani stavu akustické situace ve venkovnim prostiedi je v Ceské republice dana zadkonem
¢. 258/2000 Sb., o verejném zdravi a s nim souvisejicim nafizenim vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pred
nepfiznivymi G¢inky hluku a vibraci (Pozn.: v dobé zpracovani publikace Elektronicka zprava o ZP v Praze v roce

2014 /zafi 2016/ bylo uvedené nafizeni nahrazeno novym nafizenim vlady ¢. 217/2016 Sb.).

Zéakon ¢. 258/2000 Sb. v platném znéni uklada vsem provozovatelm a spradvcdim zdroji hluku povinnost ne-
prekracovat limity hluku v prostiedi. Pokud by tuto povinnost nemohli dodrzet, stanovi zédkon obsahové a ter-
minové pozadavky pro jejich dalsi postup ve spravnim fizeni ve vztahu k orgdndm ochrany vefejného zdravi.
Narizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., které je provadécim predpisem k tomuto zdkonu, pak kromé stanoveni limitd
hluku v prostiedi:

e pracuje s pojmem ,stard hlukova zatéz" a stanovi pro ni zvlastni korekci pro hygienicky limit (+ 20 dB); starou
hlukovou zatézi se rozumi hluk, ktery vznikl pfed 1. lednem 2001 a je plisobeny dopravou na pozemnich
komunikacich a drahach. Zakon ¢. 258/2000 Sb. dale:

e uklada provozovatelim zdrojd hluku (a také majitelim/spravcdm komunikaci) zajistit neprekroceni limitu
provedenim potfebnych opatteni tam, kde je hodnota L, _ vy3si;

e zmocnuje pfislusny organ ochrany vefejného zdravi, aby do¢asné souhlasil s pfekro¢enim tohoto limitu, po-
kud ho nelze z vaznych dlvod(i dodrzet. Organ ochrany verejného zdravi ¢asové omezené povoleni vyda,
jestlize osoba prokaze, ze hluk nebo vibrace budou omezeny na rozumné dosazitelnou miru.

Limit hluku ve venkovnim prostoru (s vyjimkou hluku z leteckého provozu a vysokoenergetického impulsniho
hluku) se stanovi souctem zakladni hladiny hluku L, . =50 dB a korekci pfihlizejicich ke druhu chranéného
prostoru a denni a no¢ni dobé (viz tabulka B5.1).
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Tab. B5.1: Limity hluku ve venkovnim prostoru, priloha ¢. 3 Narizeni viddy ¢. 272/2011 Sb.
Korekce pro stanoveni hygienickych limiti hluku v chrdnéném venkovnim prostoru staveb a v chrdnéném ven-
kovnim prostoru, ¢dst A

Korekce
Druh chranéného prostoru [dB]
1) 2) 3) 4)
Chranény venkovni prostor staveb lGZkovych zdravotnickych zafizeni véetné lazni -5 0 +5 +15
Chrénény venkovni prostor llizkovych zdravotnickych zafizeni véetné lazni 0 0 +5 +15
Chranény venkovni prostor ostatnich staveb a chranény ostatni venkovni prostor 0 +5 +10 +20

Pozn.: Korekce uvedené v tabulce se nescitaji.

Pro no¢ni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pficita dalsi korekce -10 dB, s vyjimkou hluku z dopravy na Zelezni¢nich
drahach, kde se pouzije korekce -5 dB.

Pravidla k pouziti korekce uvedené v tabulce:

Pro no¢ni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pricita dalsi korekce -10 dB, s vyjimkou hluku z dopravy na zZelezni¢nich
drahach, kde se pouzije korekce -5 dB.

Pravidla pouziti korekce uvedené v tabulce ¢. 1:

1) Pouzije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroji a hluk ze Zelezni¢nich stanic zajistujicich vlakotvorné prace, zejména rozfa-
dovéni a sestavu nakladnich vlakd, prohlidku vlakd a opravy voz. Pro hluk ze Zelezni¢nich stanic zajistujicich vlakotvorné préce,
které byly uvedeny do provozu prede dnem 1. listopadu 2011, se pficitad pro no¢ni dobu dalsi korekce +5 dB.

2) Poutzije se pro hluk z dopravy na drahach, silnicich lll. tfidy, mistnich komunikacich lIl. tfidy a G¢elovych komunikacich ve smyslu
§ 7 odst. 1 zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisu.

3) Pouzije se pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich I. a Il. tfidy a mistnich komunikacich I. a Il. tfidy v uzemi, kde hluk z dopravy na
téchto komunikacich je pfevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich. Pouzije se pro hluk z dopravy
na drdhéch v ochranném pasmu drahy.

4) Pouzije se pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukové zatéze.

Hygienické limity hluku z dopravy, LAequ pro den (6-22 hod.)/noc (22-6 hod.) pro chranény venkovni prostor
ostatnich staveb a chranény ostatni venkovni prostor:

o silnice lll. tfidy a mistni komunikace lll. tfidy: 55 dB/45 dB
o dalnice assilnice I. a Il. tfidy a mistni komunikace . a Il. tfidy v tzemi: 60 dB/50 dB
o stara hlukova zatéz z dopravy na pozemnich komunikacich: 70 dB/60 dB

V oblasti strategické hlukové legislativy nabyla v roce 2007 v Ceské republice G¢innosti také transpozice smér-
nice Evropského parlamentu a Rady ES 2002/49/ES o hodnoceni a fizeni hluku ve venkovnim prostredi (oznaco-
vana,Smérnice END").

Transpozice zminéné smérnice sestava v legislativé Ceské republiky z:

e novely zdkona o integrované prevenci ¢. 222/2006 Sb., kterou se méni zakon ¢. 76/2002 Sb., o integrované
prevenci a omezovani znecisténi, o integrovaném registru znecistovani a o zméné nékterych zakonl ve znéni
pozdéjsich predpis(, jiz byl novelizovan zakon ¢. 258/2000 Sb., o ochrané verejného zdravi v platném znéni;

Pozn.: v novele zédkona ¢. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi, v platném znéni jsou pak v souvislosti se strategickym hlu-
kovym mapovanim ulozeny v § 80 povinnosti Ministerstvu zdravotnictvi a v § 81 Ministerstvu dopravy, Ministerstvu Zivotniho
prostiedi a Ministerstvu pro mistni rozvoj a krajim.

o vyhlasky Ministerstva zdravotnictvi ¢. 523/2006 Sb., kterou se stanovi mezni hodnoty hlukovych ukazateld,
jejich vypocet, zdkladni pozadavky na obsah strategickych hlukovych map a akénich plant a podminky ucas-
ti vefejnosti na jejich pfipravé (vyhlaska o hlukovém mapovani);

e vyhlasky ¢. 561/2006 Ministerstva pro mistni rozvoj o stanoveni aglomeraci.
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B5.2 HLUK Z POZEMNIi DOPRAVY

Hlavni mésto Praha je z hlediska automobilové dopravy ve srovnani s jinymi ¢eskymi mésty, dalnicemi a silnice-
mi v extravilanu vyjime¢né v nadprimérné vysokych intenzitdch a dopravnich vykonech. Z tohoto dlvodu je
silni¢ni doprava nejvyznamnéjsim zdrojem nadlimitniho hluku, ktery zaroven plsobi na nejvétsi pocet obyva-
tel v porovnani s jinymi zdroji hluku. Z provedenych hlukovych kazdoro¢nich s¢itani vyplyva, ze v letech 2008
a 2009 doslo k pozastaveni narlstu intenzit, které byly od roku 1990 zaznamenavany. V roce 2010 doslo k mir-
nému zvyseni v priiméru o 4,6 % ve srovnani s rokem 2009. Rok 2011 pak znamenal meziro¢ni snizeni intenzity
automobilové dopravy o 1,2 %.V roce 2012 intenzita automobilové dopravy klesla oproti predchazejicimu roku
o dal3ich 0,6 %. Celkové se automobilova doprava na Uzemi Prahy v roce 2014, méfena dopravnim vykonem na
celé komunikacni siti, snizila v priiméru o 0,4 % ve srovnani s predchazejicim rokem. Z toho doprava osobnimi
automobily klesla 0 0,5 % a doprava nakladnimi automobily a autobusy vzrostla 0 0,1 %. Intenzita dopravy i stav
povrchu vozovek vyznamné pfispiva ke zvyseni hlukové zatéze obyvatel. Na nejrusnéjsich komunikacich v Pra-
ze dosahuji ekvivalentni hladiny akustického tlaku A v denni dobé hodnot témér 80 dB. Jedna se o useky
Jizni spojka s Barrandovskym mostem, ulice Legerova, Sokolska, Argentinska aj.

B5.2.1 HLUKOVE MAPOVANI

Pro podrobny popis hlukové zatéze v prostiedi, zvlasté v prfipadé rozsahlejsiho Uzemi, kde se hladina hluku
méni misto od mista, se vyuzivaji hlukové mapy. Jejich zpracovani nevychazi z konkrétnich bodovych méfeni,
ale zmodelovych vypoct, které jsou méné nakladné, [épe prakticky proveditelné a vyuzitelnéjsi s ohledem na
planované investi¢ni akce, zmény v dopravé nebo jina opatfeni ke zlep3eni stavu prosttedi. V Ceské republice se
zpracovavaji spise nesystematicky. Hlavni mésto Praha je ojedinélym pfipadem, kde se hlukové mapa aktuali-
zuje pravidelné nejvyse po péti letech od roku 1976, jak je patrné z tabulky B5.2.1. Posledni aktualizace hlukové
mapy automobilové dopravy probéhla pravé z udaju z roku 2010, naslednda aktualizace by méla probéhnout
v roce 2017.

Zakladni informace ke zpracovani dfivéjsich hlukovych map Ize nalézt ve starsich ro¢enkéch o Zivotnim prostre-
di v Praze, vystupy pak v plvodni verzi Atlasu Zivotniho prostredi Prahy (http://www.geoportalpraha.cz/cs/atlas-
-zivotniho-prostredi#.V6roLo90LIU) a na dfive vydanych CD/DVD Praha - Zivotni prostredi.

Pozn.: Aktualni mapové vystupy jsou k dispozici v novém Atlasu ZP na adrese http://mpp.praha.eu/app/map/
atlas-zivotniho-prostredi/cs/hlukova-mapa (Hlukova mapa).

Tab. B5.2.1: Pfehled projektt hlukového mapovdni v Praze

Rok
Nazev projektu _ Zpracovatelé Metoda, pouzity software
zpracovani

1976-1996 ; 3

5 L ) IMIP, PUDIS, SVUSS Bé- e )

Hlukové mapy automobilové dopravy (HMAD) (interval . . . méreni (kratkodoba)
chovice, Enviconsult aj.

5let)
kombinace méreni (krat-
Mapy rozlozeni hlukové zatéze (MRHZ) 1992-1997 IMIP, PUDIS, AKMEST kodoba, dlouhodobd),
vypoclty
- . S . Vypocty (ovérovaci studie),
Plosna hlukové mapa automobilové dopravy v Praze 2 1998 IMIP, Enviconsult, JpSoft
HLUK + MAPA
Vypoctova hlukova mapa automobilové dopravy (VHMAD) 2000 INF MHMP, EKOLA Vypocty, HLUK + MAPA
Vypoctova hlukova mapa automobilové dopravy, Praha . L,
: 2000 INF MHMP, Akustika Praha Vypocet, MITHRA
- severozapad
L . INF MHMP, EKOLA,
Analyza zatéze obyvatelstva nadmérnym hlukem dle . L ,
2001 Enviconsult, Hydrosoft Vypocet (analyza GIS)

VHMAD .
Veleslavin

L L 5 . Dopravni podnik hl. m. o
Vypoctova mapa tramvajového provozu v denni dobé 2002 . Vypocet, HLUK + MAPA
Prahy, Enviconsult a kol.

Vypoctova hlukova mapa automobilové dopravy v no¢- INF MHMP, Enviconsult L,
ni dobé 2004 2 kol Vypocet, HLUK + MAPA
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Rok
Nazev projektu . Zpracovatelé Metoda, pouzity software
zpracovani
Souctova vypoctova hlukova mapa automobilové 2005 INF MHMP, Enviconsulta | Vypocet (shrnuti), HLUK +
a tramvajové dopravy v denni a no¢ni dobé kol., Hydrosoft Veleslavin MAPA
L ’ o INF MHMP, TSK, Envi-
Vypoctové hlukové mapy automobilové dopravy v den- L
g’ L . 2007 consult, EKOLA group, Vypocet, 3D CADNA A
ni a no¢ni dobé — 2007 i
Hydrosoft Veleslavin
Hluk jako soucast projektu ENVIS4 (vypocty pro uzemni L
. 2008 INF MHMP, Ekola group Vypocet, 3D CADNA A
detail, 24 MC, JPD2)
Strategicka hlukova mapa aglomerace Praha 2007 MZd, Akustika Praha Vypocet LimA C
At {12 L . HI. m. Praha, Akustika L
Akéni plan snizovani hluku pro aglomeraci Praha 2008 Praha Vypocet LimA C
Akustickd studie Dopracovéani vyhodnoceni
vlivli na udrzitelny rozvoj zemi konceptu UP hl. m. Pra- 2011 URM, Ekola group Vypocet, 3D CADNA A
hy (z udajd roku 2009)
Vypoctova hlukova mapa automobilové dopravy v Pra- L,
) L . o Vypocet, 3D CADNA A +
ze pro denni a no¢ni dobu vychazejici ze statistickych 2012 INF MHMP, Ekola group mana
udajt z dopravy v roce 2010 P
Strategicka hlukova I Praha 2016 (z dat Vypocetni Predic-
rategickd hlukovad mapa aglomerace Praha (zda 20152016 MZzd, Akustika Praha ypoFe ni program Predic
2012) tor-LimA Type 7810 a INM

Zdroj: OCP MHMP

B5.2.1.1 Vypoctova hlukova mapa automobilové dopravy 2012 (z udajii o dopravé v roce 2010)

Z Uudajl o dopravé v roce 2010, pfesnéji na zakladé dopravné-inzenyrskych dat Technické spravy komunikaci
hlavniho mésta Prahy (TSK), byla vyhotovena vypoctova hlukova mapa automobilové dopravy pro denni a no¢-
ni dobu. Zakladni informace o projektu jsou uvedeny v roc¢ence Praha Zivotni prostfedi 2010, vystupy Ize nalézt
v Atlasu ZP.

Dalsi vypoctova hlukova mapa automobilové dopravy pro tzemi hl. mésta Prahy bude zpracovdvana podle
predpokladd v roce 2017.

B5.2.1.2 Strategické hlukové mapovani a navazujici akéni plan

Dalsim zplsobem monitorovani hluku je tzv. strategické hlukové mapovani vyplyvajici z transpozice smérni-
ce Evropského parlamentu a Rady ES 2002/49/ES o hodnoceni a fizeni environmentélniho hluku, ktera nabyla
v platnosti v roce 2007.V tomto roce byla v souladu se smérnici zpracovana Ministerstvem zdravotnictvi strate-
gickd hlukova mapa také pro hlavni mésto Prahu jakoZto aglomeraci s vice jak 250 tisici obyvateli. Strategicka
hlukova mapa i navazujici akéni plan jsou aktualizovany v pétiletém cyklu, aktualizovana Strategicka hlukova
mapa (na zdkladé podklad(i z roku 2012) je k dispozici od konce roku 2015.

Pozn. k 8/2016:V roce 2008 byl Magistratem hl. m. Prahy jakoZto krajskym ufadem vypracovan navazujici Akéni
plan snizovani hluku pro aglomeraci Praha, podle kterého jsou postupné realizovana konkrétni naplanovana
opatieni ke zlepSeni hlukové situace ve vybranych kritickych lokalitdch az do vypracovani nového akéniho pla-
nu (vice v kapitole B5.2.3 Protihlukova opatteni). Ten bude vytvoren v ndvaznosti na zpracovanou Strategickou
hlukovou mapu do konce roku 2016.

B5.2.1.3 Posouzeni hlukové situace v Praze pro potreby tzemniho planovani

V rdmci vyhodnoceni vlivu na udrzitelny rozvoj Uzemi Zasad Uzemniho rozvoje hl. m. Prahy 2012 a jejich aktua-
lizace 2013 bylo vyhodnoceno hlukové zatizeni uzemi Prahy hlukem v denni a no¢ni dobé. Podrobné informace
tykajici se vyhodnoceni jednotlivych zdroj hluku jsou uvedeny v uvedeném dokumentu.
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Tab. B5.2.2: Souhrnné vysledky akustického zatiZeni uzemi hl. m. Prahy v roce 2012

Uvazovany hygienicky Obdobi Pocet nadlimitné ovliv- Nadlimitné ovlivnéna obytna
Zdroj hluku limit nénych obyv. uzemi (% rozlohy celkové plochy
hl. m. Prahy obytnych oblasti v Praze)
den 16 556 1,23
limit SHZ
noc 28 346 2,13
den 405 0,07
limit 60/50
noc 544 0,09
Automobilova doprava
den 0,00 0,00
limit 55/45
noc 0,00 0,00
den 16 951 1,29
nadlimitné celkem
noc 28 854 2,21
den 803 0,26
limit SHZ
noc 1611 0,43
den 26 0,00
limit 60/50
noc 29 0,00
Zelezni¢ni doprava
den 253 0,01
limit 55/45
noc 327 0,01
den 1083 0,28
nadlimitné celkem
noc 1969 0,45
den 841 0,04
limit SHZ
noc 4764 0,23
den 100 0,01
limit 60/50
noc 231 0,01
Tramvajova doprava
den 468 0,01
limit 55/45
noc 1175 0,04
den 1410 0,06
nadlimitné celkem
noc 6169 0,28
den 211 0,07
Leteckd doprava limit 60/50
noc 911 0,22

Pozn.: limit SHZ - stara hlukova zatéz, stavajici stav obyvatel na zemi hl. m. Prahy - 1 239 190, celkova plochy obytnych oblasti —

12 365,85 ha

Tab. B5.2.3: Celkovy pocet nadlimitné ovlivnénych obyvatel hl. m. Prahy - procentni vyjddreni

Zdroj: IPR

Zdroj hluku Obdobf Nadlimitné ovlivnénych obyvatel hl. m. Prahy v %
den 1,37
Automobilové doprava
noc 2,33
den 0,09
Zelezni¢ni doprava
noc 0,16
den 0,11
Tramvajové doprava
noc 0,50
den 0,02
Leteckd doprava
noc 0,07

Pozn.: Limit SHZ - stard hlukova zatéz, stavajici stav obyvatel na izemi hl. m. Prahy - 1 239 190.

Zdroj: IPR
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Tab. B5.2.4: Procentni podil obytnych ploch ovlivnénych hlukem na celém tzemi hl. m. Prahy, v roce 2012

Pasma do45dB | 45-50dB | 50-55dB 55-60dB | 60-65dB | 65-70dB | 70-75dB | 75 dBavice
Deskriptor Ld [dB] 17,2 24,8 25,0 16,8 9,4 51 1,5 0,2
Deskriptor Ln [dB] 54,3 20,8 13,8 74 2,7 0,7 0,2 0,0

Zdroj: IPR

Obr. B5.2.2: Mapa hlukové situace — den, 2009
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Zdroj: IPR, MHMP

Obr. B5.2.3: Mérici misto v ulici Pod Lipami v Praze 3

)

Zdroj: Google map, A - méFici |’sto
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B5.2.2 DALSIi MERENi A HODNOCENI HLUKU

Pravidelné méreni a hodnoceni hluku ve vybranych lokalitadch Prahy jsou provadéna Statnim zdravotnim Usta-
vem (5ZU) v rdmci celostatniho programu,Monitorovéni Zivotniho prostfedi ve vztahu ke zdravi obyvatelstva“.

Monitorovani hluku v Praze a jeho zdravotnich disledku je soucasti Systému monitorovani zdravotniho stavu
obyvatelstva Ceské republiky ve vztahu k Zivotnimu prosttedi, ktery monitoruje hladiny hluku ve vybranych
méstech CR.V Praze probihalo monitorovani od roku 1994 na tfech mistech: v Praze 2 na Vinohradech (ukonce-
no v roce 2003), v Praze 10 ve Vr$ovicich (ukon&eno v roce 2006) a v Praze 3 na Zizkové, kde probiha dosud. Jsou
sledovany dvé lokality s riznou hluc¢nosti - v ulici Pod Lipami a v ulici Konévova. V lokalitach probiha pravidelné
24-hodinové méreni hluku. Do roku 2006 bylo méfeni provadéno kazdorocné, poté bylo pristoupeno k méreni
s intervalem 2-3 roky, méreni probihala v letech 2009 a 2011 a 2014. Soucasti méreni je i s¢itdni cetnosti a inten-
zity dopravy. Po zpracovani vysledkd méreni hluku jsou vystupem hlukové ukazatele dané vyhléskou 523/2006
Sb. o hlukovém mapovani: L pro den, L pro vecer, L pro nocal, pro den-vecer-noc a také ekvivalentni hla-
diny akustického tlaku pro celou denni dobu Lpegr 16 hodin (6:00 - 22:00) a pro celou no¢ni dobu Ly 8 hodin
(22:00 - 6:00), uvadéné v nafizeni vlady o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi Gcinky hluku a vibraci.

Obr. B5.2.4: Vyvoj hluku v lokalité Praha 3 Obr. B5.2.4: Vyvoj hluku v lokalité Praha 3
Pod Lipami v letech 1994 az 2014 Konévova v letech 1994 az 2014
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Méfici misto v Praze 3, Pod Lipami 44 lezZi v obytné ¢asti mésta, komunikace ma obsluzny charakter.V roce 2014 zde
projelo v priméru cca 1 500 vozidel denng, vétsinou $lo o osobni automobily. Byl zde zjistén hluk ve dne L, =51 dB,
veCerL =48 dBavnocil =41dB, hlukovy ukazatel pro den-vecer-noc byl L, =51 dB. Zjistény hluk pfesahuje pra-
hové hodnoty pro hypertenzi a pro obtézovani, vyskyt téchto nepfiznivych Gc¢inkd hluku neni v lokalité vyloucen.

Obr. B5.2.6: Podil obtézovanych a rusenych osob hlukem v letech 2007 a 2013, ulice Pod Lipami, Praha 3
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Méfici misto v Praze 3, Konévova 158, lezi na frekventované priijezdni komunikaci.V roce 2014 zde projelo v priiméru
cca 16 000 vozidel denné, z toho zhruba 500 nakladnich automobild, 60 autobus(i a 900 tramvaiji. Byl zde zjistén hluk
vedne L, =68 dB, vecer L, =66 dB a v noci L =62 dB, hlukovy ukazatel pro den-vecer-noc byl L, =70 dB. Zjistény
hluk pfesahuje prahové hodnoty pro ischemickou chorobu srdecni, hypertenzi, pro ruseni spanku a pro obtézovani.

Vjednotlivych lokalitach jsou provadény analyzy dlouhodobého vyvoje hluku pro ukazatel L, . Metodou linear-
niho regresniho modelu byly zjistény dlouhodobé trendy vyvoje hluku pro obdobi let 1994 — 2006.V letech 2009,
2011 a 2014 byly naméfené hodnoty porovnany s hodnotami o¢ekdvanymi podle modelu z let 1994 — 2006. Byla
testovana hypotéza, zda zjisténé hodnoty odpovidaji modelu, nebo zda doslo ke zméné dfive zjisténych trendl
vyvoje hluku. V lokalité Pod Lipami byl zjistén stabilni trend vyvoje hluku, vykyvy v jednotlivych letech prfedsta-
vuji ndhodné kolisani. Pfechodné zvyseni zaznamenané v roce 2006 bylo zplsobeno stavebni ¢innosti v blizkém
okoli lokality. V lokalité Konévova byl zjistén klesajici trend vyvoje hluku, rychlost poklesu byla 2,3 dB za 10 let.
Nejvyssi podil na tomto poklesu mél pokles hlu¢nosti ve dne (o 3,4 dB za 10 let). V roce 2014 byl predchozi trend
vyvoje v obou lokalitach potvrzen. Pfi hodnoceni je tfeba vzit v Gvahu, Ze lokality uréené pro sledovani dopadi
hluku na zdravi byly vybrany uvniti mést v oblastech s ukonéenou vystavbou, kde az na vyjimky nedochazi k vy-
znamnému stavebnimu rozvoji. Vybrané lokality nemohou reprezentovat hlu¢nost celého mésta.

Hlu¢nost v lokalité Pod Lipami je dlouhodobé stabilni, hlukovy ukazatel Ldvn (hlukovy ukazatel pro celodenni
obtéZovani hlukem podle vyhlasky ¢. 253/2006) se pohybuje v rozmezi 49 az 53 dB, pouze v roce 2006 doslo
k vykyvu (Ldvn = 57 dB); tento narlist pravdépodobné souvisel se stavebni ¢innosti v lokalité. Pfi poslednim
méreni v roce 2011 byl v této lokalité zjistén hluk vyjadreny hlukovym ukazatelem Ldvn 51 dB.

Na jare roku 2013 probéhlo v této lokalité dotaznikové Setfeni, kterého se zucastnilo 156 osob. Ve srovnani
s predchozim Setfenim v roce 2007 bylo méné osob obtéZzovano hlukem doma béhem dne (11 % osob) a méné
osob také uvadélo ruseni spanku hlukem v noci (8 % osob), ato o 11 a o 5 procentnich bod méné nez v roce
2007 (obr. B5.2.6). Tento pokles podilu hlukem rusenych osob je projevem snizeni hlu¢nosti lokality v porovnani
s rokem 2006, kdy zde probihaly rozsahlejsi stavebni prace (opravy fasad).

Nejcastéjsi pficinou obtéZzovani obyvatel této lokality béhem dne byla automobilové osobni doprava (15 % ob-
téZovanych osob) a nakladni doprava (16 %), sousedsky hluk (15 %) a sirény vozl zachranné sluzby (12 %), viz
obr. B5.2.7.V porovnani s rokem 2007 vyznamné klesl podil osob rusenych stavebni ¢innosti, a to z 19 na 9 %
obtéZzovanych. Nejc¢astéjsimi vnéjsimi dlivody ruseni spanku hlukem byla automobilova doprava (10 %), sirény
vozU zachranné sluzby a sousedsky hluk (shodné 8 % osob).

Dalsi, spiSe jednorazova, nepravidelnd a casové omezena méfeni hluku, jsou vétSinou provadéna jako soucast ekolo-
gickych studii u rozséhlejsich investi¢nich akci. Soucasti provadénych studii je obvykle i ndvrh protihlukovych opat-
feni a ndslednd kontrola ucinnosti jejich realizace. Jina méfeni jsou na Uzemi mésta provadéna jako kontrola k pro-
Setfeni podnétl obyvatel, resp. stiznosti na nadmérny hluk nebo pro porovnani s vysledky modelovych vypocta.

Obr. B5.2.7: Podil obtéZzovanych a rusenych osob hlukem podle zdroje hluku, ulice Pod Lipami, Praha 3, 2013
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B5.2.3 PROTIHLUKOVA OPATRENI

Posledni a aktualné platnou hlukovou mapou automobilového provozu byla Vypoctovd hlukova mapa auto-
mobilové dopravy v Praze pro denni a no¢ni dobu vychazejici z poslednich statistickych idajd z dopravy za rok
2010 zpracovand v roce 2012.

V pribéhu roku 2014 méla byt hl.m. Praha se zpozdénim predana Strategicka hlukova mapa, jejiz zpracovani
je v gesci Ministerstva zdravotnictvi CR. Proces zadani a zpracovani mapy v roce 2013 neprobéhl a tudiz doslo
i k posunu v zadani zpracovani mapy a nasledné i aktualizace Akéniho planu snizovani hluku pro aglomeraci
Praha, jehoZ podkladem mapa je.

Na realizaci protihlukovych opatfeni se, stejné jako v pfedchozich letech, podilely jednotlivé odbory Magistratu
hl. m. Prahy i organizace, které svou ¢innosti hlukovou situaci v hlavnim mésté ovliviuji — Dopravni podnik hl. m.
Prahy, a. s. a Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy.

Protihlukova opatieni byla provaddéna jednak v ramci doporuceni Akéniho planu snizovani hluku pro aglomeraci
Praha 2008, jednak v ramci plnéni opatfeni dle harmonogram0 odstrafiovani staré hlukové zatéze vypracova-
nych Technickou spravou komunikaci hl. m. Prahy a Dopravnim podnikem hl.m. Prahy, a. s. Tyto harmonogramy
byly jiz dfive pfedloZeny orgdnu ochrany vefejného zdravi, tj. Hygienické stanici hl. m. Prahy jako soucast zadosti
o udéleni ¢asové omezeného povoleni prekracovani hladin hluku z provozu na nékterych pozemnich komu-
nikacich. Jde o vice nez 200 komunikaci, které byly budovany a rozvijely se v dobé, kdy se vliv hluku na zdravi
obyvatel dostatec¢né nedoceroval a nebyla po investorech pozadovana opatteni proti pronikani hluku do okoli.
V dnesni dobé je v téchto mistech finan¢né nakladné a casto technicky obtizné dosdhnout spInéni hygienickych
limitd pro hluk. Obé tyto linie realizace protihlukovych opatfeni se logicky prolinaji.

Tab. B5.2.5: Protihlukové clony (PHC) navrhované akénim planem

Ulice Cislo PHC Vyska [m] Délka [m] Katastralni uzemi
Pramyslova 201* 3 532,466 Hloubétin
Jizni spojka 202%* 4 412,427 Strasnice, Zabéhlice
Jizni spojka 203** 4 165,136 Zabéhlice

K Barrandovu 204 5 854 Barrandov
Barrandovsky most 205 2 413 Branik, Hlubocepy
Najezd na Barrandovsky most 206 3 140 Branik, Hlubocepy
Cernokostelecka 207 4 278 Strasnice
Kolbenova 208 3 763 Hloubétin
Sporilovska 209 4 845,976 Zabéhlice, Chodov
V HoleSovickach 210 4 870, 634 Liberd

5. kvétna 211* 8 1286 Michle

Jizni spojka 212%* 6 400 Zabéhlice

K Barrandovu 213 4 320 Slivenec

Pozn.: Clony oznacené ,** " jsou jiz realizované, clony oznacené ,*” jsou ptipravené k realizaci.
Zdroj: MHMP
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Obr. B5.2.8: Zndzornéni protihlukovych clon na Jizni spojce (PHC 203, PHC 212)
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Na konci roku 2013 byla zahajena a v roce 2014 pokracovala vystavba protihlukové clony u Jizni spojky (Akéni
plan PHC 212), ktera je pokra¢ovanim clony na mosté pres Zabéhlickou ulici (PHC 203) realizované v roce 2010.
Byla navrzena predevsim k ochrané ulic Na Lavce, Podle Nahonu, Zarybni¢na a Krajankova. Jedna se o jedno-
strannou pohltivou sténu o vysce 6 m a celkové délce 440 m v Useku mezi ulicemi Spofilovska a Zabéhlicka.
Stavba byla v Unoru 2014 témér dokoncena, vyvstala viak nutnost dodatecnych stavebnich praci souvisejicich
se feSenim kfizeni protihlukové stény s plynovodem.

Podrobné informace o protihlukovych opatfenich v roce 2014

V dané lokalité podle akustického posudku nejsou redlnd Zzadna ucinnéjsi protihlukova opatreni.

Podél Jizni spojky v oblasti Spofilova, v Useku Sliacska — Spofilovskd, byla provéfovana ucinnost stavajici pro-
tihlukové stény, ktera z hlediska akustického Utlumu jiz nevyhovuje. Délka feseného Useku je 761 metr(. V Gva-
hu pripada zasadni rekonstrukce stavajici stény nebo vystavba stény zcela nové tak, aby byla i¢inné odhlu¢néna
pfilehld zastavba predevsim sidlisté Spofilov I.

Pro snizeni negativniho dopadu hluku z dopravy v ulici Jizni XVII, Praha 4, a nejblizsim okoli, probihala projekto-
va pfiprava dokumentace pro uzemnirozhodnuti k vystavbé valu o délce 75 m a protihlukové stény o délce 145
m. Zaroven byla vedena jednéni pro realizaci nezbytného vykupu pozemkd.

Dalsim problematickym mistem je oblast Spofilova podél komunikace Spofilovska, Praha 4. Zasadnim protihlu-
kovym opatfenim, a to nejen v této lokalité, je vystavba a zprovoznéni JV &asti Prazského okruhu. Prozatim jsou
realizovana dil¢i opatreni.

V r. 2011 v rdmci pridélenych finan¢nich prostfedk odbor méstského investora zahdjil pfipravu realizace pro-
tihlukové clony u Spofilovské (PHC 209) zadanim studie moznosti zakrytovani této komunikace. V roce 2012
pokracovalo dalsi provéfovani jednotlivych variant. Jednd se vsak o velmi nakladné opatieni v fadech desitek
miliard K¢. Prozatim nebylo rozhodnuto o vybéru nejefektivné;jsi varianty ani o realizaci takového opatieni.

Soubézné jsou realizovana dil¢i opatfeni, ktera sice nemohou znamenat zasadni zlep3eni situace, ale jejich spo-
luptsobenim je dopad hlukové situace zmirriovan.

V roce 2014 probéhly stavebni Upravy stfedového pasu pro umisténi mobilni protihlukové stény na komunikaci
Spofilovska k zajisténi odhlu¢néni vybraného tseku komunikace mezi Jizni spojkou a ul. Severovychodni I. Z&-
roven probéhla prvni etapa instalace stény (100 m).

Dosud byla na komunikaci Spofilovskd v celém Useku sniZzena rychlost na 50 km/h pro viechna vozidla a k vy-
nuceni respektovani tohoto omezeni bylo v obou smérech instalovano usekové méfeni rychlosti. Srovnavaci
méreni hluku uréené k objektivizaci opatreni ¢astecné zlepseni prokazalo. Ke zlepseni hlukové situace v no¢nich
hodinach v dobé od 22 do 6 hodin byla povolena jizda ndkladnich automobild na Jizni spojce a Barrandovském
mosteé.

Zaroven byla na Jizni spojce v oblasti Starého Spofilova snizena v no¢nich hodinach nejvyssi povolena rychlost
nakladnich vozidel na 60 km/h.V prosinci 2013 po zprovoznéni mostu Kacerov zacal platit zdkaz odboceni kami-
on( z Jizni spojky do ulice Spofilovska ve sméru do kopce. Zhruba 50 % tézké nakladni dopravy tak bylo preve-
deno dal po Jizni spojce na nové vybudovany most a dale pak po komunikaci 5. kvétna na délnici D1. Vysadbou
strom( byla doplnéna vegetace podél komunikace Spofilovska s cilem omezit emise prasnych ¢astic.

K realizaci je pfipravena protihlukova clona na ulici Priimyslova v lokalité Za Horou (Akéni plan PHC 201). Na
mosté pies Zelezni¢ni trat Praha — Kolin a Celakovickou ulici je navrzena oboustranna clona z pohltivého materi-
alu o vy$ce 3 ma délce 466 m resp. 532 m. Udoli je zastavéné bytovymi a dal$imi objekty hlavné blize sjezdu na
ulici Ceskobrodskou a dosud je bez protihlukové ochrany.

V lokalité Bélohorska, Praha 6, stavajici protihlukova sténa neplni sou¢asné naroky na protihlukovou ochranu.
Délka reseného Useku je cca 350 metrd, vyska stény se predpoklada 4 metry. Stavajici sténa bude rekonstruova-
na a navysena nebo bude realizovana zcela nova. Obdobné je feSena akusticky nevyhovujici protihlukova clona
na komunikaci Slanska, Praha 6 — Repy. V rdmci zpracovéni variantnich studii jsou posuzovany i dalsi opatieni
- vyména povrchu vozovek a snizeni maximalni povolené rychlosti na komunikaci.

Soucasti doporuceni akéniho planu bylo provéreni ucinnosti a moznosti navyseni nebo rekonstrukce stavajicich
protihlukovych clon na Stérboholské spojce. Postupné se od roku 2012 pokracuje na pFipravé realizace podle jiz
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zpracované dokumentace pro stavebni povoleni resp. ohlaseni celkové rekonstrukce protihlukové clony v ob-
lasti Dolnich Po¢ernic mezi benzinovymi stanicemi AGIP Pocernice a AGIP Stérboholy. Celkova délka viech celkd
je cca 3000 m. Vyska stény po rekonstrukci bude 3,5 az 4 metry v zavislosti na hlukové studii. Na stavbu je vyda-
no stavebni povoleni.

Na komunikaci 5. kvétna v useku ulic Vyskocilova — Michelska byl projekéné dokonéen navrh protihlukové sté-
ny o vysce 8 metr a délce témér 700 metrl a zazddano o stavebni povoleni. Sténa by méla chranit predevsim
obytnou zastavbu v ulici Jihlavska a pfilehlou skolu se sportovnim hfistém.

V oblasti Praha — Bfezinéves bylo pfipraveno k realizaci protihlukové opatfeni na stavajicim valu, které bude
chrénit bytovou zastavbu pred hlukem z dopravy na komunikaci Cinoveckd. Jde o nastavbu protihlukové stény
na valu a jeji prodlouzeni. Mimo opatteni na stavajicich komunikacich jsou v rozsahu schvalené projektové do-
kumentace postupné realizovana protihlukova opatieni v ramci novych dopravnich staveb.

Usnesenim RHMP ¢. 14 ze dne 10. 1. 2012 bylo schvaleno ¢erpéni financni rezervy Souhrnného rozpoctu soubo-
ru staveb Méstského okruhu Blanka na protihlukova opatreni HoleSovicky ve vysi 86 mil K& s navrhem provést
realizaci nejdfive na objektech, jejichz hlukové zatizeni pfesahuje hygienické limity s korekci na starou hlukovou
zatéz, a nasledné na ostatnich objektech zasazenych nadlimitnim hlukem.

Realizace protihlukovych opatfeni je rozdélena na 2 etapy. Prvni etapa obsahuje objekty v bezprostfedni bliz-
kosti komunikace V Holesovickach v obou smérech, druha etapa se tyka objektl v bo¢nich ulicich. V roce 2013
byla zpracovana projektova dokumentace na vyménu oken objektl zafazenych do 1. etapy a probéhlo vybéro-
vé fizeni na zhotovitele stavby, které bylo dokonceno v roce 2014.

V roce 2014 pak byla zahajena vlastni realizace zaméfovanim stavu na misté pro zadani oken do vyroby. Do
konce roku byla protihlukova opatfeni provedena v plném nebo ¢aste¢ném rozsahu na 8 objektech (35 bytu)
zvybranych 25 objektd 1. etapy. V zimnich mésicich byly prace pferuseny. Pfedmétem neni feseni vymény oken
vykladd obchodt a provozoven, pevnych zaskleni (luxfery apod.) ani sklepnich a stfesnich oken, ktera prokaza-
telné neslouzi k osvétleni obytnych prostor.

Technickym opatfenim, které ma nemaly pozitivni vliv na hlukovou situaci v jednotlivych lokalitach, je vyména
povrchl. Nejvétsi efekt je dosazen v pfipadé vymény dlazdénych povrch za tissi asfaltové. Ne ve vsech lokali-
tach je vsak takové opatieni realizovatelné z dlivodu, ze je tieba respektovat stanoviska pamatkard vzhledem
k existenci Prazské pamatkové rezervace.

Opatreni Technické spravy komunikaci

Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy (dale jen TSK) v priibéhu roku 2014 zahdjila ¢i pIné uskutecnila nejen v rdm-
ci Akci na odstranéni staré hlukové zatéze vyménu povrchu na 10 komunikacich a kfizovatkach (Atletickd, Na Strazi,
2 Useky Jizni spojky, Hornopocernickd, Malesicka - 2. etapa, Komunard(, Moskevska 2. a 3. etapa, kfizovatky Brou-
marska-Vajgarska, Dukelskych hrdinG-nabrezi kpt. Jarose, Mirového hnuti-K Horkdm), z toho ve dvou pfipadech slo
o celkovou rekonstrukci komunikace.

Dalsi zasadni opravy vozovek byly realizovany na Nuselském mosté, na komunikacich Na Nivach, Na Popelce, Dejvic-
ka, Londynska, Ve Zlibku, Rohanské nabreZi, Vinohradska, Generala Sisky, Kunraticka spojka, Bélohorska, Ankarska,
Na Padesatém, Doupovska, Tupolevova, Usteckd, Jeremiasova, Jeremenkova, Ceskoslovenského exilu, Ke Stacirnég,
K Bohnicim, Komoranska |, BraniSovska a U Kunratického lesa. Akce ¢asto probihaji v etapach vzhledem k nutnosti
koordinovat realizaci se spravci siti a DP hl. m. Prahy, a. s. V rdzném stupni rozpracovanosti jsou pfipraveny zaméry
k vyméné krytu komunikaci Ji¢inska-2.etapa, Moskevska-2.etapa, Bubenskad, Kodarnskd, Svatovitskd, Zenklova, Badeni-
ho, Branicka, Pod Bruskou, Rokycanova, Revolu¢ni, Jugoslavska, Korunovacni, U Vystavisté, Bélehradska a Komunard.

Realizované rekonstrukce a opravy vozovek byly doplnény mérenim hluku k ovéreni efektivnosti a k objektivizaci
piinosu provedeného opatieni. Ke zmirnéni hlukové zatéze dochazelo i provaddénim stavebnich Uprav zafazenych
do kategorie béznd udrzba komunikaci. Kromé uvedenych aktivit a opatfeni byla ve snaze zlepsit hlukovou situaci
realizovdna a vyuzivéna fada organizacnich opatfeni, mezi kterd patfi snizeni rychlosti a zdkaz vjezdu nékladnich vo-
zidel, vystavba telematickych systém0 a ¢innosti v ramci BESIP (zpomalovaci prahy, informacni tabule s proménlivou
informaci o rychlosti).

V rdmci pInéni opatfeni souvisejicich s odstranovanim staré hlukové zatéze Technicka sprava komunikaci zadavala
nutna méfeni a zpracovani akustickych studii.
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Dopravni podnik hl. m. Prahy (déle jen DP) vénuje snizovani hlukové zatéze trvale velkou pozornost ve viech
oblastech své ¢innosti. V provozu tramvaji své aktivity zaméfuje zejména na zlepSovani technického stavu trati
a celkovou problematiku kontaktu kolo-kolejnice.

Opatteni Dopravniho podniku hl. m. Prahy

Z hlediska tratového hospodarstvi se jedna predevsim o celkové rekonstrukce trati, tedy kompletni vyménu
kolejového spodku i svriku. Systematicky tak snizuje podil trati s kolejovym svrskem na velkoplosnych panelech
BKYV, které jsou problematické nejen z hlukového, ale i z provozniho hlediska. Preferovan je bud néktery z typl
bezprazcového upevnéni kolejnic na betonové desce (napf. systém W-tram), nebo svriek na zelezobetonovych
prazcich ve stérkovém lozi. Oba tyto zakladni systémy znamenaji zpruznéni ulozeni kolejového svrsku a nizsi
prenos vibraci do okoli.

Dopravni podnik v roce 2014 provedl| celkové RTT v ulicich Trojska, KomunardU-Plynarni, Lazarska-Vodickova-
-Jindfi$ska, Branik-Modfany, Karlovo namésti, Stéfanikova, Bélohorskd, Pribézna, Svehlova, Trojsky most-Pod
Lisem, v celkové délce vice nez 15 km.

Pokud to mistni a smérové poméry dovoluji, zfizuje DP kolejovy svriek s otevienym Stérkovym loZzem a Siroko-
patnimi kolejnicemi tvaru S49 misto Zlabkovych kolejnic NT1. Subtilnéjsi kolejnice s podstatné mensi vyzafovaci
plochou pfispiva vyrazné ke snizeni hlukovych emisi pfendsenych vzduchem. Ve viech lokalitach, kde probéhla re-
konstrukce tramvajové trati, byl v kontrolnich mistech pfi srovnédvacim méreni pfed rekonstrukci a po ni patrny po-
zitivni efekt, doslo k vyznamnému poklesu hlukové zatéze v chrdnéném venkovnim prostoru staveb pro bydleni.

Dalsi dulezitou cinnosti je brouseni kolejnic, kterym se odstranuje provozem vznikla vinkovitost hlav kolejnic
a provadi se reprofilace pojizdéné hrany hlavy kolejnice pro zlepseni kontaktni geometrie na styku kolo-kolejni-
ce. Reprofilace hlav kolejnic prebrousenim byla v roce 2014 aplikovana na vice nez 118 km kolejnic.

Velmi dilezZité je také pfiméfené mazani dotykovych ploch, zejména v obloucich. Pevné tratové mazniky je
mozno instalovat pouze v nékterych zvlasté exponovanych mistech. V roce 2014 bylo nové vybudovano 5 ks
pevnych maznikl - oblouky Plzenska pod zastavkou Krematorium Motol ve sméru do centra, Pod Lisem — Povl-
tavskd 2 ks a Pod Lisem — U Vltavy 2 ks.

Pokud je to mozné, zaméfuje se DP na variantu pfimazavani vozidlem. Specialni pracovni viz T3 byl vybaven
mazacim zafizenim od firmy Igralub a po jeho schvaleni Draznim Ufadem byl nasazen do pravidelného provozu.
Je pro néj vytvoren specidlni jizdni fad, podle kterého projizdi denné, véetné sobot a nedéli, témérf celou kolejo-
vou sit. Jsou to dil¢i technickd opatfeni, kterd hlu¢nost provozu tramvaji ovlivAuji.

I nadéle byla s cilem pozitivné pfispét ke zlep3eni hlukové situace v nékterych lokalitach, hlavné v husté méstské
zastavbé, zachovéna pravidla pro tzv.,no¢ni hlukovou zénu” pro provoz tramvajovych trati. V no¢ni dobé je zde
omezena rychlost na 40 km/h. Toto opatfeni se tyké cca 140 km trati na Uzemi hlavniho mésta.
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B5.3 LETECKY HLUK

Letecka doprava se jako vyznamny zdroj hluku projevuje zejména v okoli mezinarodniho letisté Praha/Ruzyné.
To provozuje spole¢nost Letisté Praha, a. s, ktera je dcefinou spole¢nosti Ceského Aeroholdingu, a. s. Ostatni
prazska letisté nepatii k vyznamnym zdrojdm hluku na tzemi hl. mésta Prahy.

B5.3.1 LETISTE PRAHA/RUZYNE

Leti3té Praha/Ruzyné je vyznamnym ¢&lankem dopravni infrastruktury Ceské republiky. V poslednich letech se
pocet odbavenych cestujicich pohybuje pfiblizné mezi 11 a 12 miliony cestujicich za rok, v roce 2014 jejich pocet
dosahl 11 149 926. Letité Praha/Ruzyné je jedinym letistém Ceské republiky, které ma vice nez 50 000 pohyb
(startll a pfistani) za rok, a proto se na néj vztahuji vSechna ustanoveni predpist EU k feSeni hlukové problema-
tiky — Smérnice 2002/30/ES a Smérnice 2002/49/ES.

Obr. B5.3.1: Vyvoj leteckého provozu na Letisti Praha/Ruzyné v letech 2000-2014. Pocet pohybli (starty a pristdni)
v jednotlivych letech
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Zdroj: Letisté Praha, a. s.

Leti$té Praha, a. s. jako provozovatel letisté Praha/Ruzyné (kédové oznaceni LKPR) mé v souladu s § 42b zakona ¢. 49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi, ve znéni pozdéjsich piedpisd, povinnost vypracovat za kazdé dva kalendaini roky ,Zpravu o hlukové situaci
na letisti”. Ve zpravé je popsén rozsah a skladba leteckého provozu se zaméfenim na zastoupeni tzv. letadel okrajové vyhovuiji-
cich aznéj vyplyvajici hlukové zatizeni, véetné odhadu poctu hlukem ovlivnénych osob. Ve zpravé se déle uvadi pfedpokladany
rozvoj letisté a posouzeni Ucinnosti protihlukovych opatfeni. Posledni zprava zaslana Ministerstvu dopravy (MD) v poloviné
roku 2014 hodnoti vlivy hluku z leteckého provozu letisté Praha/Ruzyné za roky 2012 a 2013.

Provozni plochy letisté Praha/Ruzyné tvofi dvé navzajem se kfizici drahy: RWY 06/24 a RWY 12/30 (dfive RWY 13/31), které jsou
doplnény systémem pojezdovych drah spojujicich je s odbavovacimi plochami. Oznaceni dréhy odpovidé azimutu zaokrouhle-
nému na desitky s odstranénou pravou nulou. Spickova hodinova kapacita dréhového systému je 46 pohybii (starti a piistani).
Soucasti provoznich ploch letisté Praha/Ruzyné je i tieti draha RWY 04/22, ktera je v soucasné dobé trvale mimo provoz a slouzi
pouze pro pojizdéni a stani letadel.
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Obr. B5.3.2: Drdahovy systém letisté
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Zdroj: Letisté Préha, a.s.
Nasledujici tabulky ukazuji vybrané charakteristiky leteckého provozu za rok 2014.

Tab. B5.3.1: Pocet pohybli (vzletii a pristdni) v charakteristickém letovém dni v roce 2014

Pohyby Podil [%]
Pocet pohybu (DEP+ARR) za den (24 hodin) 377 100
Pocet pohybt v denni dobé (06:00 — 22:00 hodin) 331 87,8
Pocet pohybt v no¢ni dobé (22:00 - 06:00 hodin) 46 12,2

Zdroj: Letisté Praha, a. s.

Tab. B5.3.2: Rozdéleni vzlet a pristdni na jednotlivych RWY v denni a no¢ni dobé v charakteristickém letovém dni'v roce 2014 [%]

Draha RWY 24 RWY 06 RWY 12 RWY 30
Prilety/odlety ARR DEP ARR DEP ARR DEP ARR DEP
Den [%] 33,55 31,66 14,3 12,8 0,79 2,28 1,57 3,02
Noc [%] 35,77 39,35 12,2 12,1 0,03 0,04 0,19 0,26

Zdroj: Letisté Praha, a. s.

Tab. B5.3.3: Zastoupeni letadel na letisti Praha/Ruzyné v jednotlivych kategoriich v denni a no¢ni dobé v roce 2014

X Den Noc
Kategorie letadel [9%] (%]
Vieobecné letectvi 1,86 0,91
Vrtulova 14,79 10,4
Proudova do 79t 78,62 86,79
Proudova 80 t a vice 4,72 1,91
Ostatni 0,11 0,01

Zdroj: Letisté Praha, a. s.
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Protihlukové aktivity LetiSté Praha, a. s.

Spolec¢nost Letisté Praha, a. s. usiluje o snizovani nepfiznivého vlivu letecké dopravy na obyvatele v okoli letisté
a podporuje aktivity, které vedou ke zkvalitnéni jejich Zivotnich podminek. Letisté Praha, a. s. mimo jiné pra-
bézné realizuje protihlukovy program ve vyhlaseném ochranném hlukovém pasmu, ktery spociva ve vyméné
svislych oken, balkonovych dveti a stfesSnich oken za okna s protihlukovymi parametry. Soucasti stavebni pfipra-
vy novych staveb na letisti je i posuzovani vlivli stavebnich zamér(, technologii a ¢innosti na zivotni prostredi.
Letisté Praha, a. s. ma od roku 2002 zaveden EMS (systém environmentalniho managementu) podle ISO 14001,
ktery udrzuje a soustavné rozviji. Spolupracuje s mistnimi Ufady, komunitami v okoli letisté a dalSimi zucastné-
nymi stranami. Je ¢lenem mezinarodniho sdruzeni letist (ACI - Mezinarodni rada letist), s jehoz dalSimi ¢leny sdili
environmentalni zkusenosti. Motivuje letecké dopravce k Setrnému chovani k Zivotnimu prostiedi — v roce 2014

evvs

Provozni opatieni ke snizovani hluku letadel

Hluk z leteckého provozu je dominantnim vlivem kazdého letisté na jeho okoli. V ramci feSeni hlukové pro-
blematiky aplikuje Letisté Praha, a. s. fadu provoznich, ekonomickych a technickych opatieni. Mezi provozni
opatreni patfi:

o zdkaz vzletl a pristani letadel bez hlukové certifikace a starych, hlu¢nych letadel;
e omezeni no¢niho provozu, v no¢ni dobé mohou operovat jen moderni méné hluc¢na letadla;

o preference drahového systému; hlavni draha letisté Praha/Ruzyné je RWY 06/24, vedlejsi RWY 12/30 je vyuzi-
vana velmi omezené vzhledem k hlukovym opatfenim, plné je vyuzivana pouze v mimofadnych provoznich
situacich (udrzba hlavni drahy, nevhodné meteorologické podminky na hlavni draze);

e pravidla pro ptilety a odlety — zavedeny body odklonu letadel od prodlouzené osy drahy;

e pravidla pro motorové zkousky (zédkaz motorovych zkousek v no¢ni dobé);

e omezeni pouziti reverzniho tahu motor( pfi brzdéni (v no¢ni dobé pouze z bezpecnostnich divodu);
e casové omezeni pouziti zadlozniho zdroje energie;

e zdkaz vizualniho pfiblizeni letadel s vyjimkou letadel do 7 t.

Tato opatreni se nadale vyvijeji v souladu s vyvojem leteckého provozu a respektuji spole¢enské a legislativni
pozadavky.

Nocni provoz kazdého letisté je ve vztahu k okolnimu obyvatelstvu citlivé téma, a proto patfi i na letisti Praha/Ru-
zyné k nejdllezitéjsi soucasti feSeni hlukové problematiky. V roce 2014 dosahl pocet redlné provedenych pohybt
v charakteristickém letovém dni v no¢ni dobé 46 pohyb.

Ekonomicka opatieni

Nocni provoz je regulovan jak provoznimi, tak zejména ekonomickymi opatifenimi provozovatele letisté. K nim
nalezi zavedeni zvlastnich poplatkd leteckym dopravclim za poruseni slotové koordinace, tj. pfiletu nebo odletu
letadla mimo pfidéleny ¢as, nebo zavedeni zvlastnich poplatk( za nedodrzeni hlukové kategorie v no¢ni dobé, tj.
za pfilet v no¢ni dobé letadlem, které neni zafazeno v tzv. BONUS listu (seznam modernich letadel, kterd mohou
operovat na letisti Praha/Ruzyné v no¢ni dobé). Kromé zvlastnich poplatkd za poruseni stanovenych provoznich
pravidel vybira Letisté Praha, a. s. od vsech leteckych dopravcl hlukové poplatky, které jsou nastaveny v piimé
zavislosti na hluc¢nosti letadla, uvedené v hlukovém certifikdtu od vyrobce, a jeho hmotnosti. Opatieni vyrazné
odrézi v zastoupeni letadel v jednotlivych hlukovych kategoriich (viz. tabulka B5.3.4). Vy3e hlukového poplatku
pro letadla s maximalni vzletovou hmotnosti vy3si nez 9 tun odpovida zafazeni letadla do jedné z péti hlukovych
kategorii Letisté Praha, a.s. a jeho vzletové hmotnosti. Sou¢asné hlukové kategorie plati od roku 2006 a respektuji
novelizovany mezindrodni predpis ICAO, ANNEX 16/, Chapter 4. Vice se Ize dozvédét na webovych strankach
Letisté Praha, a. s. (http:// www.prg.aero/cs/o-letisti-praha/zivotni-prostredi/hlukova-problematika/).
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Tab. B5.3.4: Podil zastoupeni letadel na letisti Praha/Ruzyné v jednotlivych hlukovych kategoriich v obdobi
2006-2013 (1. kategorie: nejméné hlucnd letadla - 5. kategorie: nejvice hlu¢nd letadla)

Rok 2006 2007 2008 2009 2010 2011 | 2012 | 2013 | 2014
Hlukova kategorie Pohyb letadla [%]

1 52,85 5472 | 63,25 73,03 7367 | 7329 | 7433 7538 | 7249
2 36,78 | 2935 | 2468 | 21,60 | 2205 2387 | 21,89 | 2151 24,94
3 9,09 10,18 5,09 3,16 2,71 2,58 3,14 2,25 217
4 1,14 3,64 2,03 1,28 0,85 0,07 035 0,55 0,12
5 0,14 2,11 4,95 094 0,71 0,19 0,29 0,31 0,28

Zdroj: Letisté Praha, a. s.

Vynosy z hlukovych poplatk( jsou pouzity k pokryti naklad{ na monitorovani hluku z leteckého provozu a viech
dalsich aktivit souvisejicich s feSenim hlukové problematiky (od roku 1998 k financovani protihlukovych opatie-
ni v ochranném hlukovém pasmu letisté Praha/Ruzyné).

Monitoring leteckého hluku a letovych trati

Vyznamnym technickym opatfenim je systém monitoringu leteckého hluku a letovych trati (ANOMS). Monitoring
leteckého hluku je nezbytnym nastrojem k zjistovani aktudini hlukové situace zahrnujici kontrolu dodrzovani hygie-
nickych limitd hluku. Monitoring letovych trati umoznuje pfedevsim kontinudlni kontrolu stanovenych protihluko-
vych postupd a zajistovani podkladi pro fedeni stiznosti. Zobrazovani trajektorii letu je mozné v 2D i 3D. Aktualizo-
vané vysledky staciondrnich méficich stanic jsou mési¢né zverejhiovany na http://www.prg.aero/cs/o-letisti-praha/
zivotni-prostredi/hlukova-problematika/monitoring-hluku-new/. Tyto hodnoty slouzi k priibézné orientaci, nejsou
vsak porovnatelné s hygienickymi hlukovymi limity, nebot nejsou vztazeny k tzv. charakteristickému letovému dni.

Vysledky kontinudlniho méfeni leteckého hluku v okoli letisté Praha/Ruzyné, které jsou porovnatelné s hygienicky-
mi limity pro denni a no¢ni dobu, nebot pouzity postup zpracovani namérenych dat respektuje principy stanovené
v Metodickém ndvodu Ministerstva zdravotnictvi pro mérenia hodnoceni hluku z leteckého provozu, jsou zvefejio-
vany vzdy jednou ro¢né na vyse uvedené adrese po skonéeni obdobi definovaného ke stanoveni charakteristického
letového dne (primérny letovy den v obdobi nejvétsiho leteckého provozu kvéten - fijen). ANOMS md zabudovany
i SW umoznujici matematické modelovéni. Lze tedy dopfedu namodelovat pravdépodobné dopady nové navrze-
nych provoznich opatteni ke snizovani hluku a predikovat budouci akustickou situaci.

Obr. B5.3.3: Rozmisténi staciondrnich méricich stanic a ochranné h
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Zdroj: Letisté Praha, a. s.
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Lokality staciondrnich méficich stanic (viz obr. B5.3.3):

1.Jeneg, 2. Cerveny Ujezd, 3. Unhost, 4. Pavloy, 5. Hostivice, 6. Dobroviz, 7. Knézeves, 8. Horoméfice - stied obce,
9. Pfedni Kopanina, 10. Horoméfice - JV okraj, 11. Repy, 12. Bila Hora, 13. Suchdol (nékteré stanice lezi mimo
hranice hl. mésta Prahy - pozn.)

Tab. B5.3.5: Vysledné ekvivalentni hladiny akustického tlaku L, . pro denni a no¢ni dobu vztazené na podmin-

ky charakteristického letového dne v roce 2014

Vysledné hodnoty L, .
Lokalita é [dB]
LAej’wh LAM
Jenec 1 56,5 52,3
Cerveny Ujezd 2 50,6 46,5
Unhost 3 52,6 49
Pavlov 4 52,6 48,4
Hostivice 5 39,8 36,6
Dobroviz 6 52,5 46,1
Knézeves 7 54,4 49,1
Horométice stred 8 56,9 51,5
Pfedni Kopanina 9 55,4 49,3
Horomérice JV 10 52,1 471
Repy 11 43,8 27,3
Bild Hora 12 48,6 31,6
Suchdol 13 54,8 49,7
Poznadmka: Limitni hodnota pro Lpeqi6n =60 dB
Limitni hodnota pro L =50dB

Aeq, 8 h

U staciondrnich stanic umisténych v lokalitdch v ochranném hlukovém pdsmu mohou byt limitni hodnoty prekroceny.
Chyba méfeni byla +/- 2,4 dB.

Zdroj: Letisté Praha, a. s.

Obr. B5.3.4: Vysledné ekvivalentni hladiny akustického tlaku L, . pro denni a noc¢ni dobu vztazené na podmin-

ky charakteristického letového dne v roce 2014
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Zdroj: Letisté Praha, a. s.
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Obr B5.3.5: Izofonyz Ieteckeho provozu v denni dobe (06-22 h.) vztazene'k &Ilargkterlstlckemu Ietovemu dni vroce 2014
- —— - NS - e

Pozn.: Prostfedni kontura o hodnoté 60 dB, coz je hodnota hyglenlckeho limitu pro denni dobu, ohranicuje Uzemi vystavené nad-
limitnimu hluku z leteckého provozu v roce 2014.

Zdroj: Letisté Praha, a. s.

Obr B5.3.6: Izofonyz Ieteckeho provozu pro nocm dobu (22 06 h. ) vztazene k charakterrstlckemu Ietovemu dm v roce 2014

Pozn.: Prostiedni kontura o hodnoté 50 dB, coz je hodnota hygienického limitu pro noc¢ni dobu, ohrani¢uje Uzemi vystavené nad-
limitnimu hluku z leteckého provozu v roce 2014.

Zdroj: Letisté Praha, a. s.

Zizofon je patrné, ze diky generdini opravé hlavni drahy 06/24, byl v roce 2014 provoz na vedlejsi draze12/30 mi-
nimalni.Vyrazné se zkratila pred a posezénni Udrzba, zbytek pohybi byl realizovan pouze z divod(i nestandard-

Yo e

nich podminek znemoznujicich provoz na RWY 06/24. Tvar izofon odrazi drahovou distribuci v tabulce B 5.3.2.
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